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OPIS
Technologii rozbiérki i montazu
wiaduktu drogowego w Cierpicach.

1.0. Podstawa opracowania.

- umowa nr 173/2006 z dnia 25.09.2006 r / Bd. 4291/DTK

- Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamoéwienia 1-341-33/06

- karta przegladu szczegétowego obiektu mostowego nr 01/KSB/2005

- raport przegladu szczegdtowego nr 01/0TB/2005

-ogledziny obiektu z dnia 27.09.2006 r wykonane przez projektantéw branzy mostowej
i drogowej

- inwentaryzacja i badania obiektu z dnia 13.10.2006 .

- ocena stanu istniejacego wiaduktu

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa 1:500

2.0. Lokalizacja obiektu.

Wiadukt drogowy bedacy przedmiotem opracowania zlokalizowany jest w ciagu drogi
gminnej nr 100911C Dybowo - Jarki km 14200 w m. Cierpice nad linia dwutorowa
kolejowa nr 018 PKP Kutno-Pita w km 121+008.

3.0. Konstrukeja wiaduktu.

3.1. Konstrukcja przesta wiaduktu.

Przedmiotem inwentaryzacji jest wiadukt lukowy zelbetowy jednoprzestowy
dwuprzegubowy z jazda gora. W przekroju wystepuja dwa tuki 0 zmiennym
wysokosciowo przekroju poprzecznym. Luki maja szerokos$é po 1,35 m ( 1,37 m) ,a
wysokos¢ w przesle 0,6+0,85 m. W czgsci podporowej tuki maja wysokosé 0,85 m
zwigkszajaca si¢ do wartoéci nieokreslonej z uwagi na zasypke. W czesci dostepnej nad
terenem jest to wielkos¢ 1,5 m. Koncowki tukéw o powierzchni walcowej wypuklej
opieraja si¢ na powierzchni walcowej wklestej wspornika fukowego fundamentu. Na
g6mej plaszczyZnie tuku oparte sa shupki-écianki stanowiace podparcia pod belki przesta.
‘Wszystkie stupki-$cianki maja stala szeroko$¢ 1,35 m i gruboé¢ 0,3 m i zmienng
wysoko$¢ 0,8 +1.4 m w przesle i 1,5 5,5 m w czesci podporowe;j. Belki pomostu oparte
sa na 12 x 2 stupkach i kluczu tuku.

Dwie belki nad stupkami maja stata szeroko$¢ 1,35 m'i wysokos¢ 0,5 m( wystaja ponizej
plyty pomostowej na 0,3 m) Belki miedzy soba polaczone sa poprzecznicami szerokosci
0,3 m wystajacymi ponizej ptyty pomostowe;j na 0,3 m. Plyta pomostowa ma grubo$é

20 cm . Na przedhuzeniu poprzecznic na zewnetrznej powierzchni tuku pod wspornikiem
wystepuja konsole o wysiggu 18 cm wysokoséci 14 cm. Na krawedziach zewnetrznych
zlokalizowane sa zelbetowe belki gzymsowe o przekroju ,,.L” , pozioma lezaca czgsé o
szerokosci 80 cm i grubosci 24 +28 cm i pionowa czes¢ szerokodci 40 cm i wysokosci



40 - 28 =22 cm. Plyta pomostowa, poprzecznice, belki podtuzne i tuki sa konstrukcji
zelbetowe;j. Stupki-$ciany pomied dtuznymi a hikiem sa konstrukeji
betonowej. :

i p

3.2 Konstrukcja podpér.
Z uwagi na brak dokumentacji archiwalnej i trudno$é w odkopaniu fundament6w jedynie
przez analogie stwierdza si¢ posadowienie bezposrednie wiaduktu .
+ Wymiary elementéw w gruncie okreslono na zasadzie analogii.

3.3 Konstrukeja jezdni na wiadukcie.

Na obiekcie wystepuje nawierzchnia kamienna brukowa. Szerokosé jezdni w $wietle
belek gzymsowych 5,98 m. Na krawedzi belki gzymsowej wbudowany jest stalowy
katownik. Belki gzymsowe wystajace ponad poziom plyty pomostowej tworza koryto w
ktorym wbudowano nawierzchnie. Bruk o wymiarach ~25 x 15 em i gruboei ~18 cm
spoczywa na podsypee piaskowej grubosci 12+ 15 cm. Powyzsze stwierdzono po
rozbioree pojedynczego kamienia. Stad okresla sie grubos¢ konstrukeji jezdni 30 cm.
Stwierdza si¢ przekrdj poprzeczny daszkowy 1%. W przekroju podhuznym nie
stwierdzono tuku pionowego, a réwniez przekrdj daszkowy 3 %.

Istnienia i rodzaju izolacji nie okreslono z uwagi na utrudniony dostep.

3.4 Balustrady.
Na krawedzi obiektu wbudowane s balustrady stalowe i bariery przeciwporazeniowe.
4.0. Stan konstrukeji.

W wyniku badan nieniszczacych sklerometrem Schmidta typu N w 74 punktach
konstrukeji stwierdzono nastgpujace wytrzymatosci betonu. Wyniki badan w zataczeniu.

Ptyta pomostowa - B25
Poprzecznice -B17,5
Luk od strony Torunia -B20
Luk od strony Bydgoszczy -B25
Stupki od strony Bydgoszczy - B25
Stupki od strony Torunia -B20

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 30.05.2000 r
konstrukcje nosne obiektu mostowego muszg by¢ z betonu klasy B30.

Jednorednosé betonu w poszczeg6lnych elementach jest rozna i zawiera sie pomiedzy
dobra, a niedostateczng .

Stopien zasadowosci otuliny betonowej okreslono bezposrednio przy pomocy wskaznika
barwnego. Wyniki byly zdecydowanie rozne. Na elementach poprzecznic do glebokosci
3 cm stwierdzone wynik negatywny — brak wiasnosci ochronnych dla pretéw
zbrojeniowych. W pozostatych elementach wielko$¢ karbonatyzacji siega od kilku do
kilkunastu milimetrow.

W wielu miejscach przedstawianych na zdjeciach wystepuja ubytki betonu siggajace
powierzchni zbrojenia. Odkryte zbrojenie jest skorodowane, skrajnych przypadkach
ubytki stali si¢gaja 80%.



Tlosci zbrojenia piyty sa 018% mniejsze od ilosci potrzebnej dla przeniesienia obciazenia
klasy "B” wg PN-85/5-10030.

Tlosci zbrojenia poprzecznic sg 0 44% mniejsze od potrzebnej ilosci dla przeniesienia
obcigzenia klasy ,,B” wg PN-85/8-10030.

Zdecydowanie pokrywaja si¢ wnioski zawarte w karcie przegladu szczegélowego
obiektu mostowego nr 01/KSB/2005 i raporcie przegladu szczegéfowego nr
01/0TB/2005.

Istniejaca skrajnia taboru kolejowego wynosi B =5,406 m i jest mniejsza od
warto$ci normowej skrajni kolejowej klasy ,,C” H=5,45m i wymagan
eksploatacyjnych H=5,6 m. !!!!!

5.0. Rozbiérka wiaduktu.

Z uwagi na brak okreslonego Wykonawcy na obecnym etapie przedstawia si¢ projekt
najbardziej standardowy mozliwy do wykonania przez duza grupg Wykonawcow przy
pomocy ogdlnie dostepnego sprzetu.

Ponizej opisuje si¢ fazy rozbiérek w kolejnoscei technologicznej gw ujacej
bezpieczefistwo prac i konstrukeji.

5.1. Rozbidrka wyposazenia.

Po zamknigciu drogi dla ruchu publicznego mozna przystapi¢ do prac rozbiorkowych.
W pierwszej kolejnosci rozbieramy nawierzchnie brukowa z podbudows piaskowa i izolacja
na dtugosci przesta.
Dalej prowadzimy roboty przy wytaczonym napigciu w sieci PKP. !
Rozbieramy balustrady i bariery p. porazeniowe.

5.2. Prace przygotowawcze do rozbiérki belek gzymsowych i plyty i poprzecznic pomiedzy
tukami w czgsci przestowej.

Dla ograni ia zanieczy ia terenu proponuje si¢ stosowanie wyburzed w
minimalnym zakresie. Stosowane bedzie w duzym zakresie cigcie betonu i przemieszczanie
odcigtych elementéw dzwigiem. Aby to bylo mozliwe nalezy w wycinanych elementach
zaklada¢ odpowiednie kotwy.

Gzyms w czesci przestowej podzielony zostanie na 4 czesci o dtugosci 4,15m kazda, Cigzar
pojedynczego elementu o przekroju 0,4 x 0,26 m wynosi G = 1100 kg, Nalezy wykona¢ po 2
otwory w kazdym elemencie o $rednicy 18 mm i przetozy¢ $ruby M-16 z duzymi
podktadkami i z uchwytem na ling dzwigu.

Plyte pomostowa wycina si¢ z powierzchni pomiedzy poprzecznicami i tukiem o powierzchni
1,1 x 4,0 m. Wycinana czgs¢ plyty ma grubosé 20 cm i cigzar G = 2200 kg. Dla kazdej
odcinanej plyty nalezy przygotowaé po 4 otwory o $rednicy 18 mm i przetozyé $ruby M-16 z
duzymi podkiadkami i uchwytem na line.

Poprzecznice o przekroju 0,2 m” i dtugoéci 4,0m wycina si¢ pomiedzy dzwigarami fukowymi.
‘Wysoko$¢ przekroju poprzecznicy wynosi 50 cm ,a cigzar G = 2000 kg. Dla kazdej odcinanej
poprzecznicy nalezy przygotowaé po 2 otwory o $rednicy 22 mm i przetozy¢ sruby M-20 z
duzymi podktadkami i uchwytem na ling.

Przektadanie $rub musi odbywag si¢ przy wyltaczonym napigciu z pociagu technicznego.

5.3. Rozbidrka elementéw gzymsu w czesci przestowej obiektu.



Dzwig ustawia sig za przyczotkiem, podczepia sie liny do usuwanego elementu i wycina si¢
go. Rozpoczwa si¢ roboty od elementu srodkowego. Prace prowadzi sie przy wylaczonym
napigciu w sieci i w przerwie w ruchu pociagéw.

Cigzar elementu G = 1000 kg , wysi¢g maksymalny 1= 15 m.
5.4. Rozbiérka elementéw plyty pomostowej w czesci przestowej obiektu,

Dzwig ustawia si¢ za przyczétkiem, podcezepia si¢ liny do usuwanego elementu i wycina sie
20. Rozpoczyna sig roboty od elementu srodkowego Prace prowadzi si¢ przy wylaczonym
napigciu w sieci i w przerwie w ruchu pociagow.

Cigzar elementu G = 2200 kg , wysieg maksymalny I = 18 m.

5.5. Rozbidrka poprzecznic w cze$ci przgstowej obiektu.

Dzwig ustawia si¢ za przyczotkiem, podczepia sig liny do usuwanego elementu i wycina si¢
go. Rozpoczyna sig roboty od elementu srodkowego. Prace prowadzi sig przy wylaczonym
napigciu w sieci i w przerwie w ruchu pociagéw.

Cigzar elementu G = 2000 kg , wysieg maksymalny 1= 17 m.

5.6. Rozbidrka stupkéw w czesei przestowej obiektu.

Dzwig ustawia si¢ za przyczotkiem, podczepia sie liny do usuwanego elementu i odcina sie
g0 od fuku. Kazdy ze stupw ma staly przekr6j 30 x 135 cm ale roznig si¢ wysokoscia 45 cm
1105 cm. Ich cigzary odpowiednio to G = 470 kg i G = 1100 kg .Rozpoczyna sig roboty od
elementu $rodkowego. Prace prowadzi si¢ przy wylaczonym napieciu w sieci i w przerwie w
ruchu pociagéw.

Cigzar elementu G = 470 kg , wysigg maksymalny I = 10,5 m.
Cigzar elementu G, = 1100 kg , wysigg maksymalny 1= 9,0 m.

5.6. Podparcie tymczasowe tukow przesta.

Z uwagi na znaczny cigzar catkowity 1 fuku przesta wynoszacy ok. 42000 kg nalezy go
podzieli¢ na 2 czgéci. Kazda z przemieszezanych czesci bedzie miata wymiary ok. 0,7 x 1,35
x 8,5 m. Dla umozliwienia wykonania podziahy nalezy wykonaé¢ tymczasowe podparcia.
Wykonane bgda na wagonach platformach ustawionych na obu torach. Na kazdym z
wagonow ustawia si¢ ,.kominy” z typowych klatek przestrzennych PRM o wysokosci 4,0 m.
(wystepuja klatki 1,0m, 1,5 m , 2,0 m.) . Rozstaw shupkéw rurowych w klatce 1,5 x 1,5 m.
Klatki taczy si¢ kompletem $rub migdzy soba, a caly ,komin” do podiogi wagonu. W gomej
czgéei ,.kominy” taczy si¢ pomigdzy soba dwoma oczepami stalowymi rurowymi ztozonymi z
ceowmka -300. Do tych oczepow mocuje si¢ belki podporowe z ceownikéw -200 pod tuk .

W pol: w przez dospawane blachy weztowe i $ruby min. M-12.

Dila stab]hzacp rozbieranych konstrukcji nalezy koncéwki tukéw podporowych i przestowych
podeprzeé zastrzatami o przekroju rurowym z cewnika -300 zakonczone blachami
weztowymi 500 x 400 x 12. Gérna blacha sko§na dopasowana do nachylenia tuku. Glowice
zastrzalu mocujemy na 4 $ruby rozporowe o $rednicy 20 mm i dhugo$ci min. 150 mm. Dolna
cze$¢ zastrzatu opieramy na 2 podkiadach drewnianych kolejowych, potaczenie na 4 wkrety
do drewna o srednicy 12 mm o diugosci min. 120 mm,

5.7. Rozbiorka tukéw w czesci przestowej obiektu.



Po wykonaniu czynno$ci wg 5.6. ustawia si¢ dzwig za przyczétkiem, podczepia sig liny do
usuwanego elementu i przecina skosnie tuk dla umozliwienia jego wyjecia . Prace prowadzi
si¢ przy wylaczonym napigciu w sieci i w przerwie w ruchu pociagow.

Cigzar elementu Gy = 21000 kg , wysieg maksymalny 1= 13 m.

5.8. Prace przygotowawcze do rozbiérki belek gzymsowych i ptyty i poprzecznic pomiedzy
tukami w czesci podporowych.

Dla ograniczenia zanieczyszczenia terenu proponuje sig stosowanie wyburzeh w
minimalnym zakresie. Stosowane bedzie w duzym zakresie ciecie betonu i przemieszezanie
odcigtych elementéw dzwigiem. Aby to bylo mozliwe nalezy w wycinanych elementach
zaktada¢ odpowiednie kotwy.

Gzyms w czgéci przgstowej podzielony zostanie na 2 czeéei o dhugosci 3,5 m kazda. Ciezar
pojedynczego elementu o przekroju 0,4 x 0,26 m wynosi G = 950 kg. Nalezy wykonaé po 2
otwory w kazdym elemencie o $rednicy 18 mm i przelozy¢ éruby M-16 z duzymi
podkladkami i z uchwytem na ling dzwigu.

Plyte pomostowa wycina si¢ z powierzchni pomiedzy poprzecznicami i tukiem o powierzchni
1,5 x 4,0 m. Wycinana czg$¢ plyty ma grubo$¢ 20 cm i cigzar G = 3000 kg. Dia kazdej
odcinanej plyty nalezy przygotowa¢ po 4 otwory o $rednicy 18 mm i przetozyé sruby M-16 z
duzymi podktadkami i uchwytem na ling.

Poprzecznice o przekroju 0,2 m” i dhugosci 4,0m wycina sie pomigdzy dzwigarami lukowymi.
Wysoko$¢ przekroju poprzecznicy wynosi 50 cm ,a cigzar G = 2000 kg. Dla kazdej odcinanej
poprzecznicy nalezy przygotowac po 2 otwory o $rednicy 22 mm i przeltozy¢ $ruby M-20 z
duzymi podktadkami i uchwytem na ling.

5.9. Rozbiorka elementéw gzymsu w czg$ciach podporowych obiektu.

Dzwig ustawia si¢ za przyczétkiem, podczepia si¢ liny do usuwanego elementu i wycina sie
go. Rozpoczyna sig roboty od elementu skrajnego. Cigzar elementu G = 950 kg , wysieg
maksymalny 1= 8 m.

5.10. Rozbidrka elementdw plyty pomostowej w czgsciach podporowych obiektu.

Diwig ustawia si¢ za przyczétkiem, podczepia si¢ liny do usuwanego elementu i wycina sie
go. Rozpoczyna sig roboty od el 1jdal Cigzar el G =3000 kg , wysieg
1= 8,5 m. Przy rozbieraniu 2plyt od strony nasypu dZwig nalezy odsuna¢ od korca
obiektu min. na 5 m.

5.11. Rozbiérka poprzecznic w czg$ciach podporowych obiektu.

Diwig ustawia si¢ za przyczotkiem, podczepia sig liny do 2o el i wycina sig¢
go. Rozpoczyna sig roboty od el najdal Cigzar el G =2000 kg , wysieg
I= 9 m.W trakcie rozbiérki kolejnych poprzecznic dzwig musi si¢ odsuwaé od konica
wiaduktu.

5.12. Rozbiérka stupkéw w czeéciach podporowych obiektu.

Dzwig ustawia si¢ za przyczotkiem, podczepia si¢ liny do usuwanego elementu i odcina sig
go od tuku. Kazdy ze stupéw ma staly przekroj 30 x 135 cm ale roznia si¢ wysokoscia 130
cm, 200 cm. Pozostate 2 stupki i dyle przyczotkowe beda rozbierane przez wyburzenie



Ciezary stupkéw wycinanych to G; = 1400 kg i G2 = 2200 kg Rozpoczyna si¢ roboty od

elementu najdalszego.

Cigzar elementu Gy = 1400 kg , wysieg 1= 10,5 m.

Cigzar elementu G, = 2200 kg , wysi¢cg maksymalny 1= 10,5 m. ( dzwig odsuwa sie od
konca wiaduktu)

5.13. Rozbiérka tukéw w czesciach podporowych.

Lukowe czeéci podporowe rozbiera sig metoda wyburzeniows, przy uzyciu miotéw
pneumatycznych. Gruz nalezy wywiez¢ we wskazane miejsce przez Inwestora lub
utylizowag.

5.14. Rozbidrka taw fundamentowych.

Lawy fundamentowe rozbiera si¢ przy pomocy mlotéw pneumatycznych. Nalezy zwréci¢
uwagg na przebiegajace w gruncie kable energetyczne i telefoniczne.

5.15. Uwagi koficowe.

Z uwagi na torowisko kolejowe i sie¢ trakcyjna nalezy zachowaé szczegblng uwage w
trakeie prowadzenia robot. Torowisko nalezy zachowa¢ w stanie czystym.
Rozbierane elementy nalezy utylizowaé.

6.0. Konstrukeja no$na nowego wiaduktu - tunelu.

Przedmiotem opracowania jest wiadukt jednoprzestowy lukowy dwuprzegubowy z jazda
gora. Konstrukcja z blach fatldowych zaprojektowana na bazie typowych elementow
blaszanych skrecanych rubami.

Rozpigtos¢ konstrukeji powtokowej w $wietle wynosi 16,0 m Wysoko$¢ konstrukeji w
Swietle wynosi 6,666 m. Powtoke montuje si¢ na gérnej powierzchni fundamentu o rzednej
56,062 m npm.

Powloka skiada si¢ z elementéw powtarzalnych prefabrykowanych o wymiarach
zewngtrznych 2664 x 836 mm wygigtych zgodnie z ksztaltem. Rozstawy otworéw

Srub zlokalizowanych wzdhiz dtuzszych krawedzi wynosza 760 mm.

Konstrukeja wiaduktu — tuby tunelu ma wloty $ciete dopasowane do pochylenia skarp
ziemnych 1:1,2. Tuba o petnym przekroju ma dlugo§¢12,16 m i wynika ona z krotnosci 16
szerokosci blach. Na wlotach i wylotach do tunelu wystepuja otwarte blachy o sko$nej gornej
krawgdzi o wysokosci 6,6+0,2 m. Daje to diugosé catkowita dolnej czgsei tunelu 28,0 m.
W konstrukcji fawy fundamentowej osadzone sg stalowe taczniki i przekroju ceowym z
przygotowanymi otworami na faczniki $rubowe.

Poza torowiskiem nalezy scali¢ pojedyncze pelne pasmo tuby tunelu o szerokosci 836 mm.
Nastepnie wylaczy¢ napigcie w sieci zasilajacej PKP.

Korzystajac z zawiesi chroniacych przed nadmiernym odksztatceniem pojedyncze pasmo przy
pomocy dzwigu montuje si¢ do przygotowanych facznikéw fundamentowych w czesci
srodkowej fundamentu. Po zatozeniu wszystkich srub potaczeniowych nalezy ( caly czas
dzwig podtrzymuje zmontowane pasmo celem asekuracji przez deformacja) niezwlocznie
dobudowywac obustronnie kolejne 2 pasma. Scalone 3 pasma blach mozna uzna¢ jako
stabilny element i mozna zwolni¢ asekuracje dzwigiem. Kolejnych 5 pasm nalezy



wbudowywaé niezwlocznie tak, aby Ina przerwa w scalaniu nastapita po wyk
pelnych 8 pasm konstrukeji. Przerwa moze wynikaé jedynie z koni $ci przepro
pociagdw.

Polaczenia blach nalezy wykonywa¢ zgodnie z aprobata techniczna , instrukcja producenta i
pod nadzorem Dostawcy konstrukcji.

W elementach krawedziowych nalezy przed montazem wkrecié sruby hakowe umozliwiajace
kotwienie zelbetowej belki krawgdziowe;.

Po zmontowaniu konstrukcj¢ powtoki ceownik tacznikowy nalezy wypehni¢ zaprawa,
niskoskurczowa, w celu wyeliminowania przestrzeni gromadzacej wode z przeciekow.

W pasmie szeroko$ci 10 m nad torami kolejowymi mocowane beda do barieroporeczy ostony
p-porazeniowe. Wykonuje si¢ ostony o wysokosci 2,1 m zgodnie z karta katalogowa nr 36-
6802” katalogu sieci trakcyjnej. Podwieszenia rurowe opracowanego przez ,, Kolprojekt”
Warszawa. Ostony skiadaé si¢ beda z ram o szerokoscei 2,0 m wypelnionych ptytami z
poliwgglanu wielokomorowego o duzej wytrzymatosci. Na ostonach zamocowane zostana
tablice ostrzegawcze zgodnie z karta katalogowa nr 33-2220 , katalogu sieci mtrakcyjnej
podwieszenia rurowe” opracowanego przez ,,Kolprojekt” Warszawa.

Pod powloka stalowa podwieszone zostana tzw. odbojnice — urzadzenia zabezpieczajace
przed zetknigciem elementéw sieci jezdnej z elementami przesta.

W konstrukeji powtoki tunelu zamontowane zostang urzadzenia zabezpieczajace przed
pojawieniem sig napigcia z sieci trakcyjnej na konstrukcji obiektu poprzez zamontowanie
uczynienia przez zwiernik wielokrotnego dziatania.

Zasady wykonywania zasypki wokot konstrukcji
- Wywrotki lub rozktadarki powinny wysypywaé zasypke réwnomiernie po obu stronach
konstrukeji i w odpowiedniej odlegtosci od niej. Minimalna odlegloéé pryzmy kruszywa
od konstrukcji 2,0 m.
- Réwniarki lub spycharki rozmieszczaja zasypke warstwami o grubosci od 150 do 300
mm przed zaggszczeniem.
- Do zageszczania w poblizu konstrukcji ubijakéw recznych, ciezszych walcéw
wibracyjnych mozna uzy¢ w dalszej odlegloéci od rury.
- Nalezy prowadzi¢ ciagta kontrole zageszczania i ksztattu przekroju.

6.1. Konstrukcja belki krawedziowe;.

Dla uzyskania elementu oporowego dla nasypu ziemnego znajdujacego si¢ nad powloka na
jej krawedzi wykonuje si¢ belke zelbetowa bedaca jednocze$nie korytem zbierajacym wode
ze skarpy. Belka zelbetowa wykonana bedzie z betonu B-30 zbrojonego stala BSt500S. W
krawedzi zewngtrznej osadzone beda plyty z polimerobetonu grubosci 4 cm i wysokosci 48
cm. Z uwagi na krzywizny nalezy korzystaé z prefabrykatéw dtugoséci 50 cm liczac sig
koniecznoscia przerobek przez docinanie 30 % plyt. Plyty nalezy wykonaé w kolorze zotym.
Belka krawgdziowa mocowana bedzie do blach powloki na kotwy hakowe o $rednicy 20 mm
wezesniej dokrecone do powloki stalowej. Koryto wyksztalcone w belce krawedziowej bedzie
zbierato jedynie nadmiar wody opadowej jaki nie zostanie wchtonigty przez skarpe nasypu na
powierzchni 20 m”. Koryto zakohczone zostanie wlotem do studni chionnej zlokalizowanej na
koficu fundamentu. Takie rozwiazanie gwarantuje ochrong skarpy przed rozmywaniem.

W érodkowej czgéci nad powtoka belke krawedziowa laczy sie plyta zelbetowa o grubosci 20
cm i szerokosci 6,0 m z belka fundamentows barieroporeczy.

6.2 Konstrukcja fundamentu powtoki.



Z uwagi na dobre warunki gruntowe fundamenty powloki posadawia sie bezposrednio.
Oba fundamenty posadawia si¢ na jednakowej wysokosci. Spéd tawy fundamentowe;j
znajduje si¢ na rzednej 55,062.mnpm.

Wykonywanie taw fundamentowych nalezy poprzedzi¢ wykonaniem studni z kregéw
zelbetowych zlokalizowanych na ich koficach . Nastepnie na nienaruszonym gruncie nalezy
utozy¢ . korek” betonowy gruboséci ok.15 cm z betonu B-10 pomiedzy studniami o szerokosci
2,8m.

Eawg fundamentows dtugoéci 28,06 m o wysokosci max. 1,0 m wykonuje si¢ z betonu
B-30 zbrojona stala A-III BSt500 S. Wysokosci fawy obniza sig na krawedziach do 80 cm.
Pasmo w ktérym mocujemy powloke ma szeroko$¢ 30 cm i jest utozone poziomo. Przed
betonowaniem nad nalezy osadzi¢ szablon z kotwami hakowymi o §rednicy 20 mm. Kotwy
rozmieszcezane sa co 381 mm. Kotwy sa dostawa producenta. Zwraca si¢ uwage na
konieczno$¢ zachowania duzej precyzji osadzenia kotew gwarantujacej mozliwosé potaczenia
z prefabrykatami powloki w trakcie montazu.

Otulina pretow wynosi 7 cm.

W dolnej czgéei uktada sig zbrojenie poprzeczne @ 16 co 13,5 cm w ksztalcie litery ,,L”
ukladane naprzemiennie tak aby na krawedzi pionowej prety wystepowaty co 27 cm.
Podtuzne prety rozdzielcze @ 16 co 30 cm.

W gornej powierzchni uktada sie siatke z pretéw poprzecznych @ 12 co 13,5 cm i podtuznych
@12 co 30 cm. W pasmie podparcia powloki zageszeza sig prety podtuzne do rozstawu 10
cm..

Dla zapewnienia dystansu migdzy dolna i géma siatka wprowadza sig prety o ksztatcie litery
27 wrozstawach 1,0x 1,0 m.

6.3. Odwodnienie przestrzeni za $ciana powloki.

Dla ograni ia ilosci wody przesiakajacej przez nasyp do fundamentu nalezy na tawie
fundamentowej wyprofilowac z gruntow nieprzepuszczalnych (glina, it) koryto z
umieszczona w nim rurg drenarska. Koryto z gliny o szerokoéci 1,4 m umieszczone na tylnej
odsadzce fundamentu ma ksztalt daszkowy o gruboéci 10 + 40 cm. Rure drenarska
D=160/145 mm PCV-U karbowana z otworami 2,5 x 5,0 mm z filtrem z wiékna
syntetycznego uklada si¢ jako ciagla z koficami umieszczonymi w studniach chtonnych.
Zasypka rury drenarskiej tak jak cato$¢ nasypu z mieszanki piaskowo-zwirowej.

Dla uniknigcia wymywania nasypu rurke drenarska odwadniajaca przestrzen za przyczétkiem
belke krawedziowa powloki sprowadza si¢ do studni chfonnych wykonanych metoda
studniarska.. Studnie z rur zelbetowych o $rednicy wewngtrznej 150 cm i wysokosci 200 cm.
Poziom dna studni 54,466 mnpm Rzedna plyty zakrywajacej 56,616 mnpm.W dnie studni
powinny znajdowac si¢ piaski $rednie zgodnie z badaniami geologicznymi. W $cianie bocznej
studni nalezy wycia¢ otwory o $rednicy 170 mm na wprowadzenie rury drenarskiej i otwor
250 x 150 mm dla wprowadzenia koryta odwadniajacego belke krawedziowa.

Studnia przykryta petna Zelbetowa pyta o grubosci 15 dla obciazen p=5 KN/m?
zaopatrzona w 4,,uszy” montazowe z preta @ 16 mm.

6.4. Konstrukcja jezdni na Orawedzia — tunelu.

Na obiekcie wystepuje konstrukcja jezdni i chodnika przedstawiona w projekcie drogowym.
Jezdnia o pochyleniu jednostronnym ograniczona obustronnymi kraweznikami betonowymi
15 x 30 cm. Pochylenie poprzeczne 2%. Konstrukcja skiada sie z podbudowy z kamienia
tamanego grubosci 20 cm., podbudowy bitumicznej grubosci 10 cm, warstwy wiazacej z
betonu rawedziach grubosci 8 cm i warstwy $cieralnej SMA grubosci 5 cm. Krawezniki



wystaja nad jezdni¢ 14 cm. Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej

grubosci 8 cm na podbudowie cementowo-piaskowej 1:4 grubodci 5 cm. Pochylenie
poprzeczne chodnika 3%. Na zewnetrznych krawedziach chodnika i opaski fundament
zewngetrznych barieroporeczy.

6.5. Barieroporgcze i ostony p.porazeniowe.

Obustronnie na dtugosci 30 m wbudowane s barieroporecze stalowe SP-06/1 z pochwytem
rurowym na wysokosci 1,3 m. Barieroporgceze ze stupkami co 1,0 m mocowane sg do ciaglej
belki fundamentowej szerokosei 50 cm i wysokosci 100 cm.

Na dhugoéci belka fundamentowa przebiega w tuku pionowym zgodnym z niweleta chodnika.
Mocowanie stupkéw na typowe kotwy 5 srubowe M-20.

Fundament wykonuje si¢ z betonu B-30 zbrojony stala klasy AIII BSt5008.

Fundament wykonuje si¢ na zaggszczonym podiozu do wskaznika J, = 1,0 i 10 cm warstwie
chudego betonu B-10.

W $rodkowej czgsci belka pod barieroporgcz faczy si¢ plyta grubosci 20 cm z belka
krawedziows, tuby tunelu.

W pasmie szerokosci 10 m nad torami kolejowymi mocowane beda do barieroporeczy ostony
p.porazeniowe. Wykonuje si¢ ostony o wysokosci 2 m . Ostony skladaé sig beda z ram o
szerokosci 1,0 m wypetnionych plytami z poliweglanu wielokomorowego o duzej
wytrzymatosci.

7.0. Technologia pr dzenia rob6t zwigzanych z przebudows wiaduktu.

1- przygotowanie drog objazdowych, ustawienie oznakowania, zamknigcie drogi z
wiaduktem - 7 dni

2- rozbiérka wyposazenia wiaduktu bez koniecznosci wylaczen PKP(nawierzchnig

brukows z podbudowa, p:askowq iizolacjg na d{ugosm przesta) - 5 dni

3- rozbiorka wyposazenia wiaduktu z koni Scig wylgezei napigcia (rozbieramy
balustrady i bariery p.porazeniowe w czgsei przestowej) — 3 godz

4- rozbidrka belek gzymsowych 10 godz , plyty 9 x 6 =54 godz i poprzecznic pomigdzy
tukami 10 x 3 =30 godz w czgsci przestowej przy wylaczonym napieciu

5- rozbiorka stupkéw 12 x 6 = 72 godz w czedei przgstowej obiektu przy wylaczonym
napieciu

6- wykonanie tymczasowych podpar¢ tukoéw na wagonach i gruncie i rozbiérka dwoch
lukow przestowych z 12 godz przy wylaczonym napieciu i wspomaganiu pociagu

zr i na obu torach

q

Dalsze prace rozbiérkowe wykonywane mogg by¢ pr przy wla ym napigci
7- rozbiérka wyposazenia wiaduktu ( nawierzchni brukowej z podbudows piaskowa 1
izolacja) na dtugoscei czesci podporowych wiaduktu. — 6 dni
8- rozbidrka belek gzymsowych , plyty i poprzecznic miedzy fukami dla czesci
podporowych wiaduktu. — 8 dni
9- rozbiérka stupkéw w czg$ciach podporowych wiaduktu — 10 dni
10- rozbiérka pionowych desek zelbetowych zamykajacych ucieczke nasypu — 4 dni
11- rozbiérka tukow w czgsciach podporowych 12 dni
12- rozbiérka fundamentow ( uwaga na sasiedztwo kabli w gruncie) 10 dni
13- przetozenie kabli energetycznych i telekomunikacyjnych kolidujacych z nowymi



fundamentami - 5 dni

14- wbudowanje 4 studni chtonnych - 8 dni

15- wykonanie 2 fundament6w zelbetowych z osadzonymi kotwami dla powlok stalowych

-21 dni

16- montaz ceownikow podporowych — 4 dni

17- scalanie pojedynczego pasma powloki wiaduktu-tunelu poza torowiskiem PKP— 2 dni
Kolejne prace wymienione w pkt 18-23 i 27 wymagaja wylaczenia napiecia i

P ia pociagu techni g0 na obu torach.

18 - montaz scalonego wezesniej pojedynczego pasma i dobudowa 4 pasm i uszyrienia
konstrukeji 35/50 x 12 =9 godz przy wylaczonym napigciu.

19 - dobudowa kolejnych pasm powloki skladajacej si¢ z 7 segmentéw. Dobudowa
pojedynczego pasma odbywa si¢ w czasie 7/50 x 12 = 2 godz. Pomiedzy
poszczegdlnymi pasmami dopuszcza si¢ przerwy w pracach. Laczny czas na wykonanie
11 pasm wynosi 11 x 2 =22 godz prac przy wylaczonym napieciu.

20 - dobudowa kolejnych 4 niepelnych pasm na wlotach do zasadniczej tuby 7 godz przy

wylaczonym napieciu.

21 - dobudowa kolejnych 18 niepetnych pasm poza skrajnia taboru 20 godz bez koniecznosci

wylaczenia napigcia

22 - wykonanie zbrojenia zelbetowej belki krawedziowej na zmontowanej powloce stalowej

W czgsci nadtorowej 6 godz przy wylaczonym napieciu.

23 — montaz plyt polimerobetonowych gzymsowych i deskowania w czedci nadtorowej 12

godz przy wylaczonym napieciu . (mozliwo$¢ wprowadzania przerw)

24— montaz zbrojenia pozostalych czgsci belki gzymsowej w strefach pozatorowych 24 godz
bez koniecznosci wylaczania napiecia.

25 — montaz plyt polimerobetonowych gzymsowych i deskowania w strefach pozatorowych

48 godz bez koniecznosci wylaczania napigcia.

26 — betonowanie belek gzymsowych w czesciach pozatorowych 24 godz bez koniecznosci
wylaczania napigcia.

27 — betonowanie belek gzymsowych w czgsci nadtorowej 4 godz przy wylaczonym

napieciu.

28 — wykonanie zasypki wykonanie drenazu i zasypki z zaggszczeniem za $ciana tunelu — 10

dni

29 - rozbudowa nasypéw drogowych na dojazdach do wiaduktu — 21 dni

30 ~ wbudowanie kabla energetycznego i stupow o§wietleniowych — 4 dni

31 — wykonanie zasypki z zaggszczeniem czesci i ulozenie izolacji nad przestem — 3 dni
32 — wykonanie fundamentow pod barieroporecz — 14 dni

33 — montaz barieroporeczy i oston przeciwporazeniowych — 4 dni

34 — umocnienie skarp i obsianie trawa — 12 dni

35 — wykonanie konstrukeji jezdni i chodnikéw — 14 dni

36 — roboty porzadkowe

Czas wykonania robét w obszarze torowiska okreslono w godzinach z uwagi na koszty i
ucigzliwosci w ruchu kolejowym. Wyliczenia oparto na do$wiadczeniach firmy montujacej
projektowane konstrukeje.
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