PROJEKT
ZAGOSPODAROWANIA TERENU



OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu dla przebudowy wiaduktu drogoweso w ciagu

drogi gminnej nr 100911C Dybowo — Jarki w km 1 + 200 w m. Cierpice nad linia
kolejowa Kutno — Pila w km 121 + 010

1.0 Podstawa opracowania
- umowa nr 173/2006 z dnia 25.09.2006 r / Bd. 4291/DTK
- Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia I-341-33/06

- karta przegladu szczegolowego obiektu mostowego nr 01/KSB/2005

- raport przegladu szczegotowego nr 01/0TB/2005

- wypis z ustalen planu zagospodarowania przestrzennego Nr BZP-7327-122/06

- Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 24 wrze$nial998 r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych,

- Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku,

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - Transprojekt, Warszawa 1979,

- Mapa numeryczna terenu wykonana w skali 1:500,

- Uzupelniajace pomiary wysokoSciowe wykonane przez jednostke projektujaca,
-Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych-opracowane
w ramach zlecenia przez Pracowni¢ Geotechniczng z Bydgoszczy,

- Uzgodnienia, naniesienia i warunki techniczne wydane przez gestorow uzbrojenia,

- Ustalenia dokonane z zarzadca terenu i inwestorem na podstawie wstepnej koncepcii,

- Obowigzujace normatywy, katalogi, przepisy i normy.

- wizja lokalna w terenie — pazdziernik — grudzien 2006r.

- inwentaryzacja 1 badania obiektu — pazdziernik 2006r.

2.0 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest:

- przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu drogi gminnej nr 100911C Dybowo — Jarki w
km 1 + 200 w m. Cierpice nad linig kolejowa Kutno — Pifa w km 121 + 010; przebudowa
obejmuje rozbiodrke istniejacego wiaduktu i budowe nowego obiektu

- przebudowa drog dojazdowych do projektowanego obiektu



- budowa chodnika

- budowa poboczy utwardzonych

- uksztattowanie skarp na nasypach po obu stronach obiektu
- oswietlenie uliczne

- ochrona od porazen pradem elektrycznym

3.0 Lokalizacja

Obszar objety opracowaniem znajduje sie w ciagu drogi gminnej nr 100911C

Dybowo — Jarki.

Poczatek opracowania 1 + 156 (branza drogowa)

Koniec opracowania 1 + 244 (branza drogowa)

Droga przebiega nad linig kolejowa, dwutorowa Kutno — Pita w km 121 + 010.
Skrzyzowanie drogi z linig kolejowa stanowi istniejacy wiadukt, ktéry bedzie rozebrany.
W miejsce istniejacego wiaduktu zostal zaprojektowany nowy wiadukt. W otoczeniu
projektowej inwestycji znajduje si¢ kilka malych miejscowosci z zabudows jednorodzinna.
Obszar objety pracowaniem znajduje sie na nastepujacych dziatkach:

Wszystkie dziatki:

- woj. kujawsko — pomorskie

- powiat torunski
- gmina Wielka Nieszawa
- obreb: Cierpice
Dz.nr 80/1 — wlasciciel: Gmina Wielka Nieszawka
Dz.or 95/1 — wiasciciel: Skarb Pafnstwa
zarzadzca trwaly: Polskie Koleje Pafistwowe S-a w Warszawie
Dz.nr 32/3 — wlasciciel: Gmina Wielka Nieszawka

4.0 Warunki gruntowo — wodne

Zgodnie ,,Geotechnicznymi warunkami posadowienia obiektéw budowlanych” opracowanych
przez zesp6t geologiczny BPBK-W i K ~ Z, K sp. z 0.0. w Bydgoszczy.

Zgodnie z § 7 Rozporzadzenia Ministra S.W.i A. z dnia 24.09.1998 r ( Dz.U.nr 126 poz. 839)
Projektowany wiadukt nalezy do drugiej kategorii geotechnicznej.

Dla celow projektowych wyvkonano 2 otwory badawcze:

Otwér nr 1 zlokalizowany po stronie pdtnocno-zachodniej wiercony z poziomu drogi:

Rzedna gory otworu - 62,65 mnpm
0 - 0,50 m nasyp (thuczen)

-
o
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0,5 - 6,80 m nasyp (piasek $redni) J4=0,52, ¢ =33°
6,8 - 12,60 m pospoika Ja=0,58 , ¢ =39°
12,6 - 15,00 m piasek sredni Ja=0,58, ¢ =333

Otwér nr 2 zlokalizowany po stronie potudniowo- wschodniej wierconv z poziomu

przylegtego terenu:

Rzedna gory otworu — 58,97 mnpm
0 - 0,2mgleba
0,2- 0,7 mnasyp (piasek $redni) J4=0,52, ¢ =33°

0,7- 6,8m piasek sredni Ji=0,58, ¢ =33,5°
6,8 - 7,8 m pospotka Ja=0,58 , ¢ =39°
7.8 -12,0 m piasek §redni ~ J4=0,58, ¢ =33,5°

5.0 Stan istniejgcy

5.1 Wiadukt drogowy nad linia kolejowa

5.1.1Konstrukcia przesta wiaduktu.

Przedmiotowy obiekt to wiadukt tukowy zelbetowy jednoprzestowy dwuprzegubowy z jazda
gora. W przekroju wystepuja dwa tuki o zmiennym wysokosciowo przekroju poprzecznym.
Puki maja szerokos$¢ po 1,35 m ( 1,37 m) ,a wysokos¢ w przesle 0,6+0,85 m. W czesci
podporowej fuki maja wysokos¢ 0,85 m zwigkszajaca si¢ do wartosci nieokreslonej z uwagi
na zasypke. W czeSci dostepnej nad terenem jest to wielkoé¢ 1,5 m. Koncowki tukow o
powierzchni walcowej wypuklej opieraja si¢ na powierzchni walcowe;j wkleste) wspornika
tukowego fundamentu. Na goérnej ptaszczyznie fuku oparte s3 shupki-$cianki stanowiace
podparcia pod belki przgsta. Wszystkie stupki-scianki maja stata szerokos¢ 1,35 m i grubosé
0,3 m i zmienng wysoko$¢ 0,8 +1,4 m w przesle i 1,5 +5,5 m w czesci podporowej. Belki
pomostu oparte sg né 12 x 2 shapkach i kluczu tuku.

Dwie belki nad stupkami maja stata szeroko$¢ 1,35 m i wysokos¢ 0,5 m( wystaja ponizej
piyty pomostowej na 0,3 m) Belki miedzy sobg potaczone sa popizecznicami szerokosci 0,3
m wystajacymi ponizej ptyty pomostowej na 0,3 m. Plyta pomostowa ma grubosé 20 cm . Na
przediuzeniu poprzecznic na zewngtrznej powierzchni fuku pod wspornikiem wystepuja
konsole o wysiggu 18 cm wysokosci 14 cm. Na krawedziach zewnetrznych zlokalizowane sq
zelbetowe belki gzymsowe o przekroju ,L” | pozioma lezaca czesc o szerokosci 80 cm i
grubosci 24 +28 cm i pionowa czgs$¢ szerokoséci 40 cm i wysokosci 40 — 28 =22 cm. Plyta
pomostowa, poprzecznice, belki podiuzne i huki sa konstrukcji zelbetowej. Stupki-$ciany
- pomigdzy belkami podtuznymi a tukiem sg konstrukcji betonowe;.



5.1.2Konstrukcia podpér.

Z uwagi na brak dokumentacji archiwalne;j i trudno$¢ w odkopaniu fundamentow jedynie
przez analogie stwierdza si¢ posadowienie bezposrednie wiaduktu.

Wymiary elementow w gruncie okreslono na zasadzie analogii.

5.1.3Konstrukcia jezdni na wiadukcie.

Na obiekcie wystgpuje nawierzchnia kamienna brukowa. Szerokos¢ jezdni w $wietle belek
gzymsowych 5,98 m. Na krawedzi belki gzymsowej wbudowany jest stalowy katownik. Belki
gzymsowe wystajace ponad poziom piyty pomostowej tworza koryto, w ktérym wbudowano
nawierzchni¢. Bruk o wymiarach ~25 x 15 cm i grubosci ~18 cm spoczywa na podsypce
piaskowej grubosci 12 + 15 cm. 'Powyzsze stwierdzono po rozbidrce pojedynczego kamienia.
Stad okresla si¢ grubos¢ konstrukcji jezdni 30 cm. Stwierdza sie przekroj poprzeczny
daszkowy 1%. W przekroju podhuznym nie stwierdzono tuku pionowego, a rowniez przekroj
daszkowy 3 %.

Istnienia i rodzaju izolacji nie okreslono z uwagi na utrudniony dostep.

5.1.4 Balustrady.

Na krawedzi obiektu wbudowane sa, balustrady stalowe i bariery przeciwporazeniowe.

5.2 Istniejace elementy konstrukcyjne

Na obiekcie znajduje si¢ nawierzchnia brukowa z kostki kamiennej utozona na podsypce
piaskowe]. Wykonana jest z kostki granitowej o wymiarach ok. 15 x 15 cm. Wypelnienia
spoin wykonano z piasku. Spadki poprzeczne sa o wartosci ok. 2% natomiast spadek
podiuzny jest wynikowa konstrukcji wiaduktu i wynosza ok. 3% Drogi dojazdowe do obiektu
wykonane sa z betonu asfaltowego utozonego na podbudowie z kruszywa tamanego. W
obiekcie wystepuje obustronny chodnik o szerokosci 0,80 m o nawierzchni betonowe;.

Posiada on liczne spekania.

5.3 Oswietlenie uliczne

W chwili obecnej wiadukt wraz z drogami dojazdowymi o$wietlony jest po obu stronach
lampami rt¢ciowymi na stupach zelbetowych przytaczonych kablami do linii o$wietleniowe;

napowietrznej stanowigcej wiasnos¢ firmy Energia oddz. Torun.
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5.4 Istniejace uzbrojenie.

W rejonie podpory przy torowisku kolejowym, po stronie pétnocnej, wystepuje kabel SN
15KV, bedacy wiasnoscia ,,PKP ENERGETYKA” Zakiad Kujawski w Bydgoszczy. W tej
samej lokalizacji znajduje si¢ kabel SRK, bedacy wiasnosciag PKP Linie Kolejowe, Zakiad
Lini1 Kolejowych. W nasypie po stronie poinocne}, poza wiaduktem jest kabel
telekomunikacyjny Telekomunikacji Kolejowej w Gdansku. Ulozony on jest poza murkami
kamiennymi, na dojezdzie do wiaduktu. W obszarze poludniowej podpory, na mapach
naniesiony jest kabel energetyczny (prawdopodobnie nieczynny), do ktorego nikt sie nie
przyznaje.

- Pod obiektem przebiega zelektryfikowana dwutorowa linia kolejowa. Przewody wysokiego
napigcia sa przymocowane za pomoca specjalnych izolatorow do konstrukcji obiektu.

W terenie znajdujg si¢ slupy oswietleniowe polaczone istniejacymi kablami energetycznymi,
napowietrzne linie energetyczne. Dodatkowo w terenie wystepuja sieci teletechniczne.

Uzbrojenie podziemne stanowi istniejaca siec wodociagowa.

6.0 Stan preojektowany

6.1 Wiadukt drogowy nad linia kolejowa.

Istniejacy wiadukt projektuje si¢ rozebra¢, ze wzgledu na jego zly stan techniczny,
nienormatywna skrajni¢ kolejowa 1 konieczno$¢ przebudowy drogi na obiekcie.

W miejsce istniejacego wiaduktu projektuje sie nowy obiekt.

Projektuje si¢ wiadukt jednoprzestowy, tukowy dwuprzegubowy z jazdg gora. Konstrukcja z
blach faldowych zaprojektowana na bazie typowych elementéw blaszanych skrecanych
$rubami. Dobranc konstrukcje z blachy stalowej, faldowej, gr. 7mm

Rozpigtos¢ konstrukcji powtokowej w §wietle wynosi 16,0 m. Wysokosc konstrukcji w
swietle wynosi 6,666 m. Powloke montuje si¢ na gornej powierzchni fundamentu o rzednej
56,062 mnpm. Z uwagi na rozpietos¢ i ograniczong grubos¢ zasypki wymagane sg zebra
wzmacniajace z blachy falistej grubosci 5,5 mm o fali odwrotnej; Wykonuje si¢ zebra
wzmacniajace, na co drugim pasmie, w srodku szerokosci dwa obok siebie.

Powloka sklada si¢ z elementéw powtarzalnych prefabrykowanych o wymiarach
zewnetrznych 2664 x 836 mm wygietych zgodnie z ksztatterr . Rozstawy otworéw
$rub zlokalizowanych wzdhuz dhuzszych krawedzi wynoszg 760 mm.

Konstrukcja wiaduktu — tuby tunelu ma wloty $cigte dopasowane do pochylenia skarp
ziemnych 1:1,2. Tuba o pelnym przekroju ma dtugo$¢12,268 m i wynika ona z krotnosci
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16 szerokosci blach. Na wiotach i wylotach do tunelu wystepuja otwarte blachy o skosnej
gome) krawedzi o wysokosci 6,6+0,2 m. Daje to dhugosc catkowita dolnej czesci tunelu
27,508 m.

W pa$mie szerokosci 10 m nad torami kolejowymi mocowane beda do barieroporeczy ostony
p.porazeniowe. Wykonuje si¢ ostony o wysokosci 2,1 m zgodnie z karta katalogowa

nr 36-6802” katalogu sieci trakcyjnej. Podwieszenia rurowe opracowanego przez
~Kolprojekt” Warszawa. Ostony skladac si¢ beda z ram o szerokosci 2,0 m wypetnionych
ptytami z poliweglanu wielokomorowego o duzej wytrzymatosci. Na ostonach zamocowane
zostang tablice ostrzegawcze zgodnie z karta katalogowa nr 33-2220 _ katalogu sieci
mtrakcyjnej podwieszenia rurowe” opracowanego przez ,, Kolprojekt” Warszawa.

Pod powloka stalowa podwieszdne zostang tzw. odbojnice — urzadzenia zabezpieczajace
przed zetknigciem elementow sieci jezdnej z elementami przesta. Odbojnice mocowane na
sruby osadzane w wierconych otworach w belce gzymsowej po obu stronach wiaduktu nad
kazdym torem ponad poziomem skrajni taboru. W konstrukcji powloki tunelu zamontowane
zostang urzadzenia zabezpieczajace przed pojawieniem sie napiecia z sieci trakcyjnej na
konstrukcji obiektu poprzez zamontowanie uszynienia przez zwiernik wielokrotnego
dzialania.

Dla uzyskania elementu oporowego dla nasypu ziemnego znajdujacego si¢ nad powloka na jej
krawedzi wykonuje sie belke zelbetowa bedaca jednoczesnie korytem zbierajacym wode ze
skarpy. Belka zelbetowa wykonana bedzie z betonu B-30 zbrojonego stalg BSt500S. W
krawedzi zewnetrznej osadzone beda plyty z polimerobetonu grubosci 4 cm i wysokosci

48 cm. Z uwagi na krzywizny nalezy korzystac z prefabrykatow dtugosci 50 cm liczac sie
koniecznoscia przerdbek przez docinanie 30 % plyt. Plyty nalezy wykonaé w kolorze zottym.
Belka krawg¢dziowa mocowana bedzie do blach powloki na kotwy hakowe o $rednicy 20 mm
wecze$niej dokrecone do powloki stalowej. Koryto wyksztalcone w belce krawedziowej bedzie
zbierato jedynie nadmiar wody opadowej, jaki nie zostanie wchioniety przez skarpe nasypu na
powierzchni 20 m?. Koryto zakoficzone zostanie wlotem do studﬁi chionnej zlokalizowanej na
koncu fundamentu. Takie rozwigzanie gwarantuje ochrone skarpy przed rozmywaniem.

Z uwagi na dobre warunki gruntowe fundamenty powloki posadawia si¢ bezposrednio.

Dla ograniczenia ilosci wody przesiakajacej przez nasyp do fundamentu nalezy na fawie
ﬁmdamentowej wyprofilowac z gruntéw nieprzepuszczalnych (glina, if) koryto z
umieszczong w nim rurg drenarska. Koryto z gliny o szerokosci 1,4 m umieszczone na tylnej
odsadzce fundamentu ma ksztalt daszkowy o grubosci 10 + 40 cm. Rure drenarska
D=160/145 mm PCV-U karbowang z otworami 2,5 x 5,0 mm z filtrem z wiokna



syntetycznego uklada si¢ jako ciagla z koncami umieszczonymi w studniach chfonnych.
Zasypka rury drenarskiej tak jak calo$¢ nasypu z mieszanki piaskowo-zwirowe;.

Dla uniknigcia wymywania nasypu rurke drenarska odwadniajaca przestrzen za przyczétkiem
belke krawedziowa powloki sprowadza sie do studni chionnych wykonanych metoda
studniarska.. Studnie z rur zelbetowych o srednicy wewnetrznej 150 cm i wysokosci 200 cm.
Na obiekcie wystepuje konstrukcja jezdni i chodnika przedstawiona w projekcie drogowym.
Jezdnia o pochyleniu jednostronnym ograniczona obustronnymi kraweznikami betonowymi
15 x 30 cm. Pochylenie poprzeczne 2%. Konstrukcja sklada sie z podbudowy z kamienia
tamanego grubosci 20 cm., podbudowy bitumicznej grubosci 10 cm, warstwy wiazacej z
betonu asfaltowego grubosci 8 cm 1 warstwy $cieralnej SMA grubosei 5 cm. Krawezniki
wystaja nad jezdnie 14 cm. Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej

grubosci 8 cm na podbudowie cementowo-piaskowe;j 1:4 grubosci 5 cm. Pochylenie
poprzeczne chodnika 3%. Na zewnetrznych krawedziach chodnika i opaski fundament
zewngtrznych barieroporeczy.

Obustronnie na dtugosci 30 m wbudowane sa barieroporecze stalowe SP-06/1 z pochwytem
rurowym na wysokosci 1,3 m. Barieroporgcze ze stupkami, co 1,0 m mocowane sg do ciaglej
belki fundamentowej szerokosci 50 cm i wysokosci 100 cm
W pasmie szeroko$ci 10 m nad torami kolejowymi mocowane beda do barieroporeczy ostony
p.porazeniowe. Wykonuje si¢ ostony o wysokosci 2,1 m zgodnie z karta katalogow
nr 36-6802” katalogu sieci trakcyjnej. Podwieszenia rurowe opracowanego przez
»~Kolprojekt” Warszawa.

Pod powloka stalowa podwieszone zostana tzw. odbojnice — urzadzenia zabezpieczajace
przed zetknigciem elementow sieci jezdnej z elementami przesta. Odbojnice musza by¢
mocowane z przekiadkg izolatora 3 KV.

W konstrukcji powloki tunelu zamontowane zostang urzadzenia zabezpieczajace przed
pojawieniem sie napigcia z sieci trakcyjnej na konstrukcji obiektu poprzez zamontowanie
uszynienia przez zwiernik wielokrotnego dziatania. |

Dla uniemozliwienia postronnym dochodzenia na skarpie do krawedzi obiektu na skarpie
wbudowuje si¢ balustrady rurowe o wysokosci 1,3 m. Slupki i pochwyty z rur o $rednicy
70/5 mm osadzone w bloku betonowym 25 x 25 x 70 cm.

6.2 Rozwigzania drogowe

Drogi dojazdowe dowiagzano w odcinku poczatkowym i koncowym do istniejacych
elementow komunikacyjnych. W bezposrednim sasiedztwie obiektu zaprojektowano jezdnie

szerokosci 6,0 metra.



Na catej dhigosci zakresu opracowania po wschodniej stronie remontowanej drogi

zaprojektowano jednostronny chodnik szerokosci 2,5 metra.

Wzdhiz projektowanej drogi dojazdowej po stronie zachodniej zaprojektowano utwardzone

pobocze o szerokosci 1,0 metra.

Konstrukcja jezdni ulicy

Warstwa $cieralna z SMA ¢ uziarnieniu 0-9,6 mm 5cm
Warstwa wigzaca betonu asfaltowego o uziarnieniu 0-12,8 mm 8 cm
Podbudowa zasadnicza betonu asfaltowego 10 cm
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 20 cm

Konstrukcje chodnikow:
nawierzchnia z kostki betonowej szarej typu 8 cm

podsypka cementowo- piaskowa Scm

Konstrukcje utwardzonego pobocza:

destrukt bitumiczny po sfrezowaniu istniejacej nawierzchni 10 cm

6.3 Oswietlenie

Oswietlenie uliczne realizowane bedzie w.w. oprawami mocowanymi do stupow

SO- H=9m przy pomocy wysiegnikow lukowych matych pojedynczych i podwojnych
stalowych ocynkowanych. Obwod realizowany kablem YKY 3x 6mm’.

Stupy zamontowane beda na fundamentach prefabrykowanych betonowych F- 150 w poboczu
drogi. Od tabliczki do oprawy doprowadzi¢ kabelek YKY 3x 2,5mm?* stosujac dla kazdej

oprawy oddzielny kabel. Kazda oprawa powinna by¢ zabezpieczona na tabliczce.
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PROJ. KABEL OSWIETLENIOWY Nawierzchnia drogi dojazdowej K=12,55

PROJ. OPRAWA OSWIETLENIOWA 100W .
Nawierzchnia chodnika

ISTN. OSWIETLENIE UG
Nawierzchnia z destruktu bitumicznego

ISTN. OSWIETLENIE RE DO DEMONTAZU Zielef

PRZEPUST OCHRONNY

Projektowane skamy

< (61.68) Rzgdne projektowarie 4’

sm kabel 15 kV w zal zoné
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X=5934259,8591
Y¥=3597605,9862

|

L//,

Nr r¥sunku

(Y




