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M-19.01.02 BARIERA OCHRONNA SZTYWNA

1. WSTEP
1.1.Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej szczegétowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i
odbioru rob6t zwigzanych z Przebudowa wiaduktu w ciagu drogi Dybowo — Jarki km 1+200 nad linia
kolejowa PKP Kutno - Pita w km 1212+010 w mieScie Cierpice.
1.2.Zakres stosowania SST
Szczegétowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zleceniu i
realizacji rob6t wymienionych w punkcie 1.1.
1.3.Zakres robét objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej Szczegélowej Specyfikacji Technicznej dotycza zasad prowadzenia
robo6t zwiagzanych z montazem barier przektadkowych, sztywnych na remontowanych wiaduktach
Obejmuja nastgpujacy zakres robét:
- ustawienie i zamocowanie sztywnej bariery ochronnej z prowadnica,
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego stupkéw
1.4.0kreslenia podstawowe
1.4.1. Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu fizycznego
zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza
korong drogi, przejechaniu pojazdu na jezdni¢ przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu Ilub
niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu
jezdni.
1.4.2. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest prowadnica wykonana
z profilowanej taSmy
1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawgdzi jezdni lub korony drogi, przeciwdziatajaca
niebezpiecznym nastgpstwom zjechania z drogi lub je ograniczajaca
1.4.4. Bariera dzielaca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub bocznym
pasie dzielacym, przeciwdziatajaca przejechaniu pojazdu na druga jezdnig
1.4.5. Bariera oslonowa - bariera ochronna umieszczona migdzy jezdnia a obiektami lub przeszkodami statymi
znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.
1.4.6. Bariera wysiggnikowa - bariera, w ktérej prowadnica zamocowana jest do stupkéw za posrednictwem
wysiegnikéw zapewniajacych odstgp migdzy stupkiem a prowadnica co najmniej 250 mm
1.4.7. Bariera przekladkowa - bariera, w ktérej prowadnica zamocowana jest do stupkéw za posrednictwem
przektadek zapewniajacych odstgp migdzy prowadnica a stupkiem od 100 mm do 180 mm
1.4.8. Bariera bezprzekladkowa - bariera, w ktérej prowadnica zamocowana jest bezposrednio do stupkéw
1.4.9. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taSmy stalowej, majacy za
zadanie umozliwienie plynnego wzdluznego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie ktérego
prowadnica powinna odksztalcaé si¢ stopniowo i w sposéb plastyczny.

Odréznia si¢ dwa typy profilowanej taSmy stalowej: typ A i typ B, réznigce si¢ ksztaltem przettoczen
1.4.10.Przektadka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okraglej, prostokatnej) lub ksztalttownika
stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokosci od 100 do 140 mm, umieszczony pomigdzy prowadnica
a stupkiem, ktérego zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych wlasciwosci kolizyjnych (niz w barierze
bezprzektadkowej), powodujacych, ze prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztalcania lub przemieszczania
stupkéw nie jest odginana do dotu, lecz unoszona ku gérze.
1.4.11.Wysiggnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygigtej blachy stalowej lub z
ksztaltownika stalowego, umieszczony pomigdzy prowadnica a stupkiem, ktérego zadaniem jest utrzymanie
prowadnicy w okreSlonej odlegtosci od stupka, zwykle okoto 0,3 do 0,4 m, co zapewnia duza podatno$¢
prowadnicy bariery w pierwszej fazie kolizji oraz do$¢ tagodnie obcigza stupki sitami od nadjezdzajacego
pojazdu.

1.4.12. Typy barier zalezne od poprzecznego odksztalcenia bariery w czasie kolizji:

— typl : bariera podatna, z odksztatceniem dochodzacym od 1,8 do 2,0 m,

— typ Il : bariera o ograniczonej podatnosci (wzmocniona), z odksztatceniem do 0,85 m,
— typ Il : bariera niepodatna (sztywna), z odksztatceniem réwnym lub bliskim zeru.
1.5.0golne wymagania dotyczace robét.

Og6lne wymagania dotyczace robét podano w SST D.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

2.MATERIALY
2.1 Bariera ochronna
Na dojazdach do przebudowywanego wiadukt zaprojektowano barier¢ przektadkowa,ochronna, sztywna
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z profili stalowych stupkami w rozstawie 2,0 m. Na barierze przewidziano montaz prowadnicy typu B. Barierg
nalezy mocowan w gruncie, na glgbokos¢ min. 1,2 m. Wszystkie zastosowane materialty musza posiadac¢
aktualne Aprobaty Techniczne.

2.2 Materialami stosowanymi przy wykonywaniu zabezpieczen antykorozyjnych — wg SST M-19.01.03

3. SPRZET

Sprzet niezbedny do wykonywania niewielkich wykopéw dla osadzenia stupkéw na dojazdach, klucze
do skrecania elementéw barier, oraz inny sprzgt pomocniczy do przygotowania powierzchni i wykonania
zabezpieczenia antykorozyjnego. Sprz¢t powinien by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.

4. TRANSPORT
Stosowa¢ mozna $rodki transportu akceptowane przez Inzyniera (Kierownika Projektu).
W czasie przewozu materialéw nalezy je ustawia¢ rOwnomiernie na catej powierzchni tadunkowej, obok siebie i
zabezpieczy¢ przed mozliwoScig ich przesunigcia podczas transportu.
Wyroby ze stali powinny by¢ utrzymywane w stanie suchym i sktadowane nad gruntem na odpowiednich
podporach.

Do transportu elementéw barier zaleca si¢ uzywaé samochody skrzyniowe lub ciagniki z przyczepami
skrzyniowymi.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1.0golne warunki wykonania robot
Ogo6lne warunki wykonania rob6t podano w SST D- 00.00.00.
5.2. Roboty przygotowawcze
Przed wykonaniem wtasciwych robét nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST lub wskazan
Inzyniera:
— wytyczy¢ trasg bariery,
— ustali¢ lokalizacje stupkow,
— okresli¢ wysoko$¢ prowadnicy bariery
— okresli¢ miejsca odcinkéw poczatkowych i koncowych bariery,
5.3. Montaz bariery na miejscu budowy
Montaz stupéw na dojezdzie polega na prawidlowym osadzeniu stupéw w gruncie na glgboko§¢ min.
1,2 m od poziomu terenu i montazu prowadnicy typu B.
5.3.1 Uzupelnianie ubytkéw w zabezpieczeniu antykorozyjnym prowadnicy bariery - wg M-19.01.03
5.4. Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego stupkéw- - wg M-19.01.03.
Wszystkie prace przy wykonywaniu zabezpieczenia antykorozyjnego ukladaniu nalezy prowadzi¢
przestrzegajac rygorystycznie wskazan i zalecen producenta stosowanych materiatéw.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Kontrola jako$ci robdt polega na sprawdzeniu prawidtowosci wykonania potaczef, zakotwien stupkéw
barier, montazu ich odcinkéw na dojazdach do wiaduktu, liniowos$ci prowadnic oraz prawidlowego ich
polaczenia ze stupkami oraz poprawnosci wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego poszczegdlnych
elementow.

7. OBMIAR ROBOT
Jednostka obmiaru jest 1 m zamontowanej i zabezpieczonej antykorozyjnie bariery. Obmiar nalezy
wykona¢ na budowie w obecnosci Inzyniera.

8. ODBIOR ROBOT
Odbiér rob6t wg SST pkt. 8 M- 19.01.03

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Platno$¢ bedzie za 1 m barier zmontowanych zgodnie z obmiarem.
Cena jednostkowa obejmuje:
- dostarczenie na miejsce wbudowania elementéw barier,
- montaz barier,
- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego

10. PRZEPISY ZWIAZANE.
1.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunkéw jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz U 63 z 3 sierpnia 2000 r Poz. 735
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2."Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych"- wydane przez GDDP Warszawa, maj 1994
3.Katalog drogowych barier ochronnych - wydane przez Transprojekt Warszawa i PP-T Kielce
4. Instrukcja stosowania farb otrzymana od ich producenta.

5.Warunki techniczne wykonania i odbioru powlok ochronnych na konstrukcjach stalowych - czgs¢ 1
MOSTOSTAL 1977r.
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