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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego
przebudowy ulicy Zacisze w MALEJ NIESZAWCE
gm. Wielka Nieszawka pow. Torun, woj. kujawsko - pomorskie.

i. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Zlecenie Inwestora robot — Gminy Wielka Nieszawka na opracowanie niniejszego
projektu budowlanego.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 rejonu opracowania wykonana przez
geodete uprawnionego. _

1.3. Koncepcja przebudowy ulicy Zacisze - wykonana przez firme projektowg
AMPLUS z Torunia w lipcu 2011 r.

1.4. Dokumentacja geotechniczna - przebudowywanej ulicy wykonana przez firme¢
T.T. Szczuczko GEOLIT z Cierpic w lipcu 2011r.

1.5. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupeiniajace wykonane przez autora niniejszego
opracowania ‘

1.6. Ustalenia wstepne zainteresowanych stron, z udzialem przedstawicieli Inwestora i
Projektanta - dotyczace zakresu i szczegolow rozwiazania projektowego przyjetego w
niniejszym projekcie budowlanym.

1.7. Opinia nr ZUD/1228/2011 z dnia 12.08.2011 1. uzgodnienia dokumentacji
projektowej wydana przez ZUDP przy Starostwie Powiatowym w Toruniu.

2. STAN ISTNIEJACY

Ulica Zacisze w Matej Nieszawce — na odcinku objetym niniejszym
opracowaniem w zakresie j.n. — posiada nawierzchni¢ gruntowa, wzmocniona lokalnie
tluczniem kamiennym, pospotka, zuzlem 1 gruzem - o znacznym stopniu zniszczenia jej
powierzchni oraz o nieregularnych spadkach poprzecznych i zmiennej niwelecie
podtuznej - o nie normatywnych spadkach.

Nawierzchnia znajduje si¢ w ztym stanie technicznym, w niektorych miejscach -
ulegta deformacjom struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie - material drogowy
zostal wybity i przemieszczony - znieksztalcajac konstrukcije jezdni, ukazujac ubytki i
nierownosci.

Nie rozwiazany jest takze w sposob dostateczny problem odprowadzenia wod
deszczowych tak z nawierzchni ulicy jak i w strefie poboczy.

Wody deszczowe w rejonie ulicy - wnikaja aktualnie w podioze ziemne pasa
drogowego jak rowniez odprowadzane s na tereny nizej potozone - powodujac tym
samym szczegOlnie w okresie diugotrwatych opadow - przyspieszone niszczenie
istniejacej nawierzchni ulicy i podtopienie terenow przylegtych.

Tereny przylegte do strefy ulicy — to posesje prywatne i grunty gminne.

Powyzsze tworzy linie rozgraniczajace niniejszej inwestycji i zgodne jest z
ustaleniami dokonanymi w przedmiotowej sprawie z Urzgdem Gminy w Wielkiej
Nieszawce.

Ulica nie posiada chodnikéw - ruch pieszy odbywa si¢ skrajem istniejacej jezdni
ulicy.
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W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastgpujaca infrastruktura techniczna:
sie¢ wodociagowa;
sie¢ kanalizacyjna (sanitarna);
sie¢ elektroenergetyczna,
sie¢ telekomunikacyjna;

Na skrzyzowaniu ulicy Zacisze z ulica Rzemieslnicza- istnieje nawierzchnia
bitumiczna.

Do projektowanej krawedzi nawierzchni w/w ulicy - projektuje si¢ dowiazac
poziomy niwelety podluznej nawierzchni ulicy Zacisze.

Jest to poczatek robot w ulicy objetej niniejszym projektem przebudowy.
Ulice, ktorej przeciwlegty koniec nie ma polaczenia z inna droga — zakonczono
projektowanym placem do zawracania.

Jest to koniec robot w ulicy objetej niniejszym projektem przebudowy.

W strefie ulicy nie istnieje pionowe oznakowanie drogowe - organizujace ruch
kolowy i pieszy w rejonie opracowania.

. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie
przebudowy ulicy Zacisze w Malej Nieszawce, na odcinku o dhugosci:
01-02-03 -304,50m
(z przebiegiem przez dziatki nr: 265, 549, 578, 551, 552, 553, 574)
- zakonczonym projektowanym placem do zawracania wraz ze zjazdami publicznymi 1
indywidualnymi na tereny przylegle - i zaprojektowanymi obustronnie poboczami
drogowymi - wg. nastepujacego rozwiazania projektowego:

dla ulicy i zjazdow publicznych - o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej (lokalnie
wzmocnionej jw.) - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej Polbruk, na
dwuwarstwowej podbudowie z gruzu betonowego i warstwie odsaczajacej z piasku - po
uprzednim wykonaniu korytowania pod projektowana nawierzchnig (przekroj A-A).

dla zjazdow indywidualnych - o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej jw. - wykonanie
nawierzchni z kostki betonowej Polbruk na dwuwarstwowej podbudowie z gruzu
betonowego i warstwie odsaczajacej z piasku - po uprzednim wykonaniu korytowania pod
projektowana nawierzchnig (przekroj B-B).

dla poboczy ulicznych o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej jw. — wykonanie
nawierzchni z mieszanki gruzu betonowego i posp6iki — po uprzednim wykonaniu scinki
istniejacych poboczy i projektowanego korytowania (przekroj A-A).

Sposob wykonania nawierzchni ulicy, zjazdow i poboczy drogowych ujety w
niniejszym projekcie budowlanym — w odniesieniu do przyjetych wytycznych
realizacyjnych — uwidoczniono w rysunkach pod nazwa "Konstrukcja nawierzchni”.

Przyjete rozwiazanie zaktada wykonanie nawierzchni ulicy jak dla ulic
zamiejskich.

Przekroj uliczny ograniczono obustronnie - poboczem utwardzonym — wpisujac
jednoczesnie w tak przyjete rozwiazanie projektowe - zjazdy uliczne (publiczne i
indywidualne) na tereny przylegte.

Odwodnienie nawierzchni ulicy zaprojektowano wyprowadzajac wody opadowe
spadkami poboczy na tereny przylegte - wolne od zabudowy.

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem -
oraz wymogami norm technicznych.
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Przebudowa nie powoduje zmian w srodowisku naturalnym a w rejonie robét
nie ma obiektow zabytkowych i podlegajacych ochronie.
Jednoczesnie — projekt przebudowy ulicy - opracowano w rozbiciu na dwa
etapy robot:
I etap robot — obejmuje projektowany zakres dla jezdni zjazdow i poboczy - do
podbudowy wiacznie;
11 etap robot — obejmuje projektowany zakres robot zwiazany z wykonaniem nawierzchni
ulicy, zjazdow i poboczy.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU

Objeta opracowaniem przebudowa ulicy Zacisze W Malej Nieszawce - wpisana
zostala w istniejacy przebieg dotychczasowego pasa jezdnego ulicy - z uwzglednieniem
istniejacych zjazdow na tereny przylegle.

Projektowana przebudowa ulicy wpisana jest komunikacyjnie w istniejacy w jej
rejonie uklad gminnych ciagow drogowych - osiedlowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powiazaniu z istniejacym w jej
sasiedztwie uktadem drogowym i przyjetym rozwiazaniem - podano na planie
zagospodarowania terenu niniejszego projektu drogowego.

Niniejsze opracowanie rozwigzuje modernizacyjnie problem komunikacji kotowej i
pieszej w tej czesci miejscowosci Mata Nieszawka — wyznaczajac jednoczesnie jego
bezpieczne i zgodne z obowiazujacymi przepisami warunki.

5. WARUNKI GRUNTOWE 1 WODNE

W oparciu o wykonane badania geotechniczne stwierdza sie, iz w dokumentowanym
podtozu wystepuja nasypy ziemne (nie budowlane), grunty organiczne i mineralne.
Na podstawie genezy, rodzaju i stanu gruntow — ustalono nastgpujacy syntetyczny
przekroj geologiczny podioza.
Wierzchnia warstwe stanowia nasypy ziemne (nie budowlane) piaszczysto-
prochniczno-gruzowe o migzszosci 0,5-1,0 m.
W tejze warstwie przewazaja piaski o roznej granulacji, bedace w stanie srednio
zageszczonym z domieszka zuzla i gruzu.
Ponizej zalega warstwa piaskow srednich z domieszka i przewarstwieniami torfu
namutu i glin pylastych o miazszosci 05 - 1,2 m — lokalnie glebsza.
Stropowa czgs¢ tejze warstwy bezposrednio pod nasypami — to grunty organiczne
bardziej skonsolidowane i rozlozone.
Ponizej do glebokosci wiercef tj. 5,0 m zalegaja piaski drobne i $rednie z domieszka
glin pylastych.
Lustro wody nawiercone stwierdzono na glebokosci 1,7-4,8 mp.pt, ustabilizowane
na giebokosci 0,65 -1,45 p.p.t.

6. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY

Objeta opracowaniem przebudowy ulica osiedlowa - zaprojektowana zostala w
odniesieniu do wytycznych koncepcji ulicy, po trasie jej dotychczasowego przebiegu z
wyksztatceniem zjazdow tak publicznych jak i indywidualnych na tereny przylegte, placu
do zawracania - zgodnie z ustaleniami dokonanymi z Inwestorem oraz uwarunkowaniami
terenowymi - o tacznej dtugosci odcinkow jezdnych 304,50 m wyznaczonych profilem
podiuznym - wpisujac jednoczesnie przebudowe w dotychczasowy przebieg pasa jezdnego
ulicy.
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Trasg poprowadzono w odcinkach prosto 1 krzywoliniowych - co
uwidoczniono w czesci graficznej projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w
odcinkow prostoliniowych i tukéw kotowych tworzacych odcinki krzywoliniowe.

Niwelete podiuzna ulicy zaprojektowano w spadkach o wartosci 0d 0,15do 1,15%
- w nawiazaniu do poziomoéw ulic przyleglych i istniejacych zjazdow ulicznych oraz terenu
istniejacego i sieci uzbrojenia ulicznego, dazac do stworzenia wlasciwych warunkow
odwodnienia tak nawierzchni jak i terenu otaczajacego.

Dla zaprojektowania niwelety ulicy w spadkach docelowych i normatywnych -
koniecznym stala si¢ czgsciowa przebudowa urzadzen sieci uzbrojenia terenowego
(regulacja wysokosciowa wiazow zeliwnych studni kanalizacyjnych i skrzynek zeliwnych
zasuw wodociagowych)

O ile pozwalaly na to uwarunkowania projektowe - w opracowaniu uwzgledniono
dostosowanie niwelety podhuznej ulicy do istniejacych wysokosci urzadzen sieci uzbrojenia
terenu — znajdujacego si¢ w ulicy i strefie robot.

Wystapita jednak lokalna koniecznos¢ przeprowadzenia stosownej regulacji
wysokosciowej niektorych urzadzen przed wykonaniem ostatecznych robot
nawierzchniowych, wynikajaca z potrzeby zapewnienia nalezytego odwodnienia ulicy 1
wykonania niwelety podtuznej w wymaganych spadkach, o warto$ci podanej roOwniez na
profilu podtuznym.

Przekro6j poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogow normatywnych 1
ustaleni roboczych z Inwestorem - projektujac jego szerokos¢ na trasie przebiegu ulicy o
wartosci 6,00 m z obustronnymi poboczami o szerokosci 0,50 m kazde.

Zjazdy uliczne i plac do zawracania zaprojektowano rowniez w odniesieniu do
obowiazujacych wymogéw projektowych i istniejacych potrzeb funkcjonalnych obiektu.

Do czasu docelowej przebudowy ulicy w ramach ktorej zrealizowane zostang
chodniki a ulica otrzyma przekroj poprzeczny jak dla ulic miejskich - objety
opracowaniem ciag komunikacyjny posiada¢ bedzie przekroj drogowy - charakterystyczny
dla ulic zamiejskich - co uzgodniono z Inwestorem na etapie wykonanej koncepcji
drogowej.

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciagu ulicy zaprojektowano jako dwustronny
(daszkowy) - o wartosci 2 %.

Na zjazdach z ulicy na tereny posesji przyleglych — linie ograniczajace
nawierzchnie zaprojektowano geometrycznie w formie tukow (zjazdy publiczne) i skosow
(zjazdy indywidualne) - w sposob podany na planie projektu drogowego i rysunkach
geometrii zjazdow.

7. NAWIERZCHNIA ULICY i ZJAZDOW PUBLICZNYCH

Zgodnie z ustaleniami dotyczacymi konstrukcji nawierzchni ulicy dokonanymi z
udzialem Inwestora — na obiekcie zaprojektowano:

dla odcinka 01-02-03:

e jednmtv)varstwowq nawierzchnie jezdni - z kostki betonowej Polbruk - w nastgpujacy
sposob:
warstwa jezdna z kostki betonowej Polbruk grub. 8 cm utozonej na podsypce
cementowo-piaskowej 1 : 3 — catos¢ jw. ulozona na podbudowie dwuwarstwowej z
gruzu betonowego - warstwa gorna podbudowy gr. 10 cm z gruzu betonowego 0
granulacji 0-40,0 mm, warstwa dolna podbudowy o grub. 15 cm z gruzu betonowego
o granulacji 40,0-60,0 mm.
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Calo$¢ nawierzchni nalezy ulozy¢ na warstwie odsaczajacej z piasku
grub. 20 cm, po wykonaniu niezbgdnych robot ziemnych (patrz przekroj
konstrukcyjny A-A).
Tak wykonana nawierzchnia ulicy wpisana zostala w zaprojektowany
przekr6j poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza
pas jezdny.

8. NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH

9

10.

11.

Zjazdy indywidualne na posesje prywatne zaprojektowano w sposob
nastepujacy:

jednowarstwowa nawierzchnig jezdni - z kostki betonowej Polbruk - w nastgpujacy
sposob:
warstwa jezdna z kostki betonowej Polbruk grub. 8 cm ulozonej na podsypce
cementowo-piaskowej 1 : 3 — calos¢ jw. utozona na podbudowie dwuwarstwowej z
gruzu betonowego - warstwa gorma podbudowy gr. 10 cm z gruzu betonowego o
granulacji 0-40,0 mm, warstwa dolna podbudowy o grub. 15 cm z gruzu betonowego
o granulacji 40,0-60,0 mm.
Calo$¢ nawierzchni nalezy ulozy¢ na warstwie odsaczajace] z piasku
grub. 20 cm, po wykonaniu niezbednych robot ziemnych (patrz przekroj konstrukcyjny
B-B).

POBOCZA

Pobocza ulicy - nalezy wykona¢ poprzez ich uformowanie i nadanie spadkow
poprzecznych zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym A-A czesci graficznej opracowania.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenia, Scigcia miejsc zawyzonych i zasypania zaglebien, z wyrownaniem
(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i
wywiezieniem nadmiaru $cinki w odkiad.

Pobocza drogowe - zaprojektowano jako utwardzone - z gruzu betonowego

o gran. 0 — 40,0 mm i pospotki w proporcji 1:1, 0 facznej grub. 20 cm.

ODWODNIENIE

Wody opadowe poprzez spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni
wyprowadzone zostang z powierzchni jezdni i poboczy - w rejon terenow zieleni
przylegtych do ulicy, nizej potozonych nie zabudowanych.

Projektowany do wykonania obecnie system odwodnieniowy ulicy - jest
uwarunkowany w swym rozwiazaniu istniejacymi aktualnie ograniczonymi
mozliwoéciami odprowadzenia wod nawierzchniowych (brak kanalizacji deszczowej w
ulicy).

CHARAKTERYSTYKA RUCHU

Na ulicy objetej niniejszym opracowaniem odbywac si¢ bedzie ruch kolowy i
pieszy.

Ruch samochodow sprowadzaé si¢ bedzie do pojazdow osobowych, dostawczych,
sporadycznie cigzarowych.
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Dla takiego wlasnie obciazenia ruchem zaprojektowano nawierzchni¢ ulicy.

12. ORGANIZACJA RUCHU

W rejonie objgtym opracowaniem nie istnieje oznakowanie pionowe ulicy osiedlowe;j.
W zwiazku z utwardzeniem pasa jezdnego ulicy - projektowana organizacja ruchu
ujeta w niniejszym opracowaniu - zostata dostosowana do nowej sytuacji w terenie.

a. Zalozenia projektowe
Niniejsze opracowanie rozwiagzuje problem organizacji ruchu w zakresie
komunikacji kolowej w tej czg$ci miejscowosci - wyznaczajac jednoczesnie jej
bezpieczne i zgodne z obowiazujacymi przepisami warunki.
b. Oznakowanie ulicy -znaki pionowe
Ulica gminna na odcinku obj¢tym opracowaniem funkcjonowac bedzie jako
podporzadkowana komunikacyjnie istniejacej ulicy Rzemieslicze;.

¢ Zestawienie znakow
A — 1 —  niebezpieczny zakret w prawo”
A — 2 — niebezpieczny zakret w lewo”
A — 6b — , skrzyzowanie z droga podporzadkowana wystepujaca po prawej stronie”
A — 6¢ — , skrzyzowanie z droga podporzadkowana wystepujaca po lewej stronie”
A-7 - Tustap pierwszenstwa przejazdu"
D — 4a —, droga bez przejazdu”

13. STAN TERENOWO - PRAWNY

Roboty drogowe przebudowy nawierzchni ulicy Zacisze - realizowane beda na
dziatkach nr: 265, 549, 578, 551, 552, 553, 574 — wlasciciel Gmina Wielka Nieszawka;
Powyzsze informacje zaczerpnigto z dokumentu p.n. "Wypis z rejestru gruntow”

bedacego w posiadaniu Inwestora.

14. ROBOTY ZIEMNE

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie wykonanych przekroi
poprzecznych i sporzadzonego analitycznego obliczenia objetosci robot ziemnych
dolaczonego do egzemplarza archiwalnego opracowania.

Roboty ziemne sprowadzaja si¢ do wykonania koryt drogowych pod
projektowane nawierzchnie — na catej powierzchni utwardzen jezdni ulicznej, na
zjazdach ulicznych oraz w strefie poboczy drogowych.

Projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie zasadnicze roboty ziemne, z
zastosowaniem samochodow do przewozu gruntu.

W rejonie istniejacego uzbrojenia terenowego ulicy znajdujacego si¢ w strefie
robot — prace ziemne nalezy wykona¢ bezwzglednie recznie.



-16 -

BILANS
MAS ZIEMNYCH

odcinek 01-02-03

jezdnia - zjazdy - pobocza

wykopy - 710 m?
nasypy - 50m3
nadmiar - 660 m?

Nadmiar gruntu z korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy
wywiez¢ samochodami w odklad - w miejsce wskazane przez Inwestora.

15. KOSZTORYS

Integralna czescia niniejszego projektu budowlanego sa przedmiary robot i
kosztorysy inwestorskie - sporzadzone w sposob ustalony z Inwestorem - stanowiace
odrebne egzemplarze opracowania.

Jednoczesnie dla w/w ulicy — opracowano przedmiary robot i kosztorysy
inwestorskie w rozbiciu na dwa etapy robot:

I etap robot — obejmuje projektowany zakres dla jezdni zjazdow i poboczy - do
podbudowy wiacznie;
I etap robot — obejmuje projektowany zakres robot zwiazany z wykonaniem nawierzchni
ulicy, zjazdow 1 poboczy.

16. NAWIAZANIE ROBOT

W celu prawidlowego wysokosciowego wykonania nawierzchni ulicy jak i robot
ziemnych — przed ich realizacja nalezy skontaktowac si¢ z wlasciwa jednostka
geodezyjna, ktéra poda wysokos¢ repera sieci panstwowej, do ktorego nalezy dowiazac
projektowane poziomy.

Projektowane wysokosci nalezy powiazac z istniejacymi niwelacyjnie.

17. INFORMACJA BIOZ

17.1. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE.

W obrebie projektowanego obiektu budowlanego jw. - ograniczonego
liniami rozgraniczajacymi pas drogowy ulicy gminnej obj¢tej opracowaniem - istnieje
ciag komunikacyjny eksploatowanej i projektowanej do przebudowy istniejacej ulicy
gminnej - bedac jednoczesnie istniejacym obiektem budowlanym o charakterze
drogowym.

Na tenze istniejacy obiekt budowlany sklada sig pas jezdny ulicy i pobocza.

17.2. ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Teren budowy, ktory zostanie przekazany wykonawcy pod zagospodarowanie
placu budowy i realizacj¢ projektowanych robot drogowych - okreslono na planie
projektu zagospodarowania terenu - dotaczonego do opracowania branzy drogowe;j.
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Dla wyeliminowania ewentualnych zagrozen bezpieczenstwa i zdrowia ludzi -
zwiazanych z realizacja poszczegolnych elementow zagospodarowania terenu - nalezy:

teren budowy oznaczy¢ tablica informacyjna, zgodnie z obowiazujacymi przepisami
Prawa budowlanego - oraz tablica ostrzegawcza "Teren budowy - wstep wzbroniony".
Tablice nalezy ustawi¢ w miejscach widocznych;

drogi transportu wewnetrznego na placu budowy o nawierzchni naturalnej gruntowej
badz utwardzonej tymczasowo jak rowniez wyznaczone drogi transportu zewngtrznego
przylegte do terenu rob6t i umozliwiajace objazd placu budowy dotychczasowym
uzytkownikom drogi gminnej - nalezy utrzymywac¢ we wiasciwym stanie technicznym.
Szerokos$é drog - dostosowaé do potrzeb realizacyjnych;

ciagi piesze nalezy wydzieli¢ od drog transportowych i w razie koniecznosci -
utwardzi¢ tymczasowo,

Szerokosé ciagow pieszych dostosowaé do potrzeb realizacyjnych.

sktadowiska materialéw sypkich nalezy wykona¢ w sposob, zabezpieczajacy przed ich
obsuwaniem.

Zaplecze biurowo - socjalne budowy nalezy zlokalizowac w poblizu placu budowy - w
miejscu wskazanym przez Inwestora.

Zaplecze winny tworzy¢: barak kierownika i majstra budowy z pomieszczeniami
szatni, socjalnymi i magazynowymi na sprzet drobny i Sredni, narzedzia i materialy
drobnicowe. '

Zaplecze nalezy wyposazy¢ w ubikacj¢ sucha - tymczasowa.

17.3. REALIZACJA ROBOT BUDOWLANYCH.

Zagrozenia i $rodki zapobiegawcze z zakresu BHP.

173.1. Roboty ziemne

Nalezy przestrzegaé ustalen realizacyjnych projektu budowlanego - drogowego tak w
zakresie technologii wykonania robot jak i przyjetego sprzetu mechanicznego.

wykopy wykonywa¢ przyjetym sprzetem mechanicznym i recznie;

nadmiar gruntu wywies¢ poza plac budowy;

zasypki wykonywac¢ przyjetym sprze¢tem mechanicznym;

do przewozu mas ziemnych stosowaé samochody samowyltadowcze;

dla wykopow o glebokosciach ponad 1 m nalezy wykona¢ bezpieczne zejscie dla
pracujacych a odlegto$¢ miedzy zejsciami do wykopu nie powinna przekracza¢ 20 m;
wykopy o $cianach pionowych o glebokosci wigkszej od 1 m odpowiednio
zabezpieczy¢ umocnieniami oraz oznakowac;

ruch $rodkéw transportu przy wykopach powinien odbywac si¢ poza klinem odtamu
gruntu;

przy wykonywaniu rob6t ziemnych sprzgtem mechanicznym wyznaczy¢ strefg
niebezpieczna;

przy pracach koparka nie dopuszcza¢ do tworzenia si¢ nawisOw a sprzet powinien by¢
ustawiony w odleglo$ci min. 0,6 m poza klinem odtamu gruntu;

wyladowywanie urobku z tyzki koparki nad skrzynia srodka transportowego powinno
nastapi¢ po zatrzymaniu ruchu obrotowego koparki na wysokosci nie wigkszej niz
0,5m;

nie sktadowa¢ urobku i materiatow w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi
wykopu lub w granicach klina odtamu gruntu - jesli Sciany wykopu nie s3 umocnione;
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nachylenie skarp wykopu wykona¢ zgodnie z ustaleniami projektowymi i tabelami
nachylenia skarp, w zaleznosci od kategorii gruntu - lecz nie mniejsze niz stok
naturalny gruntu;

zachowaé projektowane spadki terenu umozliwiajace odptyw wod opadowych w
kierunku od wykopu;

nalezy likwidowa¢ naruszona strukturg gruntu skarp;

sprawdzaé po deszczu, mrozie i kazdej dtuzszej przerwie w pracy - stan skarp.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ z zachowaniem bezpiecznych odlegtosci od
istniejacych urzadzen podziemnych (patrz uzgodnienia projektowe).

Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ zgodnie z aktualnymi Polskimi normami a w
szczegodlnosci zgodnie z PN-68B - 06050 - Roboty ziemne budowlane. Wymagania w
zakresie wykonania i badania przy odbiorze.

Przed przystapieniem do wykonywania robot ziemnych nalezy udzieli¢ pracownikom
instruktazu stanowiskowego z zakresu BHP.

1732 Sktadowanie materiatow

Sktadowiska materialow winny by¢ wykonane w sposob zabezpieczajacy przed
mozliwoscig zsunigcia.

Opieranie sktadowanych materiatow o ploty, stupy linii energetycznych i
telekomunikacyjnych, obiekty wznoszone tymczasowo - jest zabronione.

Przy skladowaniu materiatow odleglos¢ stosow nie powinna by¢ mniejsza niz:
0,75 m od ogrodzen i zabudowan; .

5,0 m od statego stanowiska pracy.

Pomiedzy stosami, pryzmami lub pojedynczymi elementami pozostawi¢ przejscia o
szerokosci min. 1,0 m oraz przejazdy dla srodkow transportowych.

Materialy skladowa¢ w miejscach wyrownanych.

Podczas mechanicznego zatadunku i roztadunku materiatow budowlanych oraz ziemi -
przemieszczanie ich nad pracujacymi oraz nad kabina kierowcy - jest zabronione.
Na czas wykonywania tychze czynnosci kierowca zobowiazany jest opuscic kabine.
Zabrania sie urzadzania stanowisk pracy, skladowisk materiatow i elementow
budowlanych lub maszyn i urzadzen - bezposrednio nad liniami napowietrznymi n/n
lub w odleglosci blizszej od skrajnych przewodow niz:

2,0 m od linii N/N;

5,0 m od linii W/N do 15 kV;

10,0 m od linii W/N do 30 kV;

15,0 m od linii W/N powyzej 30 kV.

17.4. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW.

Instruktazu ogolnego udziela inspektor BHP zapoznajac jednoczesnie pracownikow z

oceng ryzyka zawodowego.

Instruktaz stanowiskowy udzielany jest przez kierownika budowy z odpowiednia

adnotacja w ksiazce BHP.

Dokumentacja budowy winna znajdowac si¢ u kierownika budowy - w tym takze

instrukcja bezpiecznej pracy dla poszczegolnych zawodow.

Instrukcje bezpiecznej pracy znajduja si¢ takze przy sprzecie mechanicznym.
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Przed dopuszczeniem pracownika do pracy nalezy go zaopatrzy¢ w odziez ochronna i
robocza - zgodnie z obowiazujacymi przepisami - oraz w sprzet ochronny osobistej
zaleznej od rodzaju wykonywanej pracy.

Sprzet ochrony osobistej pracownikow powinien posiadac atesty oraz instrukcje
okreslajace sposob jego uzytkowania i przechowywania.

Pracownicy powinni posiada¢ aktualne badania lekarskie dopuszczajace do pracy.

W pomieszczeniach kierownika budowy nalezy urzadzi¢ punkt pomocy medycznej.

Punkt pomocy medycznej powinien by¢ wyposazony w niezbedny sprzet medyczny,
leki, srodki opatrunkowe itp.
W widocznym miejscu nalezy umiesci¢ instrukcje udzielania pierwszej pomocy
medycznej.
Obstuga punktu medycznego winni zajac si¢ pracownicy przeszkoleni do udzielania
pomocy medycznej.
Ich dane winny byé umieszczone na tablicy informacyjnej.

18. UWAGI KONCOWE

Catoéé robot nalezy wykonaé zgodnie z ,, Warunkami technicznymi wykonania i
odbioru rob6t budowlano — montazowych”, obowiazujacymi normami PN-81/B-03020 i
PN-68/B-06050 i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystapieniem do wykonania rob6t ziemnych nalezy skutecznie
zabezpieczy¢ wszystkie istniejace urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed
uszkodzeniem badz zniszczeniem - jak rowniez w celu wlasciwego wykonania robot
drogowych.

Przed przystapieniem do wykonanie robét nawierzchniowych nalezy dokona¢é
regulacji wysokosciowej urzadzen uzbrojenia ulicznego (wlazy studni
kanalizacyjnych i skrzynki zasuw wodociggowych)— w odniesieniu do
projektowanych rzgdnych nawierzchni ulicy.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejacego uzbrojenia poprzedzi¢
wykopami kontrolnymi, ktére w sposob jednoznaczny zlokalizuja urzadzenia w terenie.

Wszelkie roznice stanu istniejacego od projektowanego nalezy bezposrednio
korygowa¢ w porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robot — zglosi¢ do
wilasciwego branzowo odbioru technicznego i geodezyjnego.

Nalezy scisle przestrzega¢ ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach
projektowych z wtasciwymi instytucjami, dotaczonych do niniejszej dokumentacji
techniczne;j.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwiazan nalezy uzgodni¢ z projektantem i
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych.

W strefie ewentualnie istniejacych i nie uwidocznionych na planie urzadzen
uzbrojenia ulic — nalezy dokona¢ ich zabezpieczenia w sposob podany w uzgodnieniach
branzowych.

Szczegodlna uwage nalezy zwrocié na przebiegajace w pasie ulic kable
telekomunikacyijne i energetyczne, ktore nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed
zniszczeniem badz uszkodzeniem — zgodnie z wytycznymi uzgodnienia projektowego.

Na istniejqcych kablach energetycznym i telekomunikacyjnym —w obre¢bie
skrzyzowan z projektowanymi nawierzchniami - nalezy zalozyc rury ochronne
dwudzielne typu ,, Arot” —w miejscach uwidocznionych na planie drogowym.

Rura ochronna ,, Arot” winna wystawac¢ po 0,5 m z kazdej strony utwardzenia
drogowego.



-20 -

Wszystkie te prace nalezy wykona¢ przed przystapieniem do realizacji wilasciwych
robot drogowych, przestrzegajac wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych i Inwestora robot.

Z uwagi na ograniczonq nosnosc istniejqcego podloza gruntowego na trasie ulicy
objetej projektem przebudowy (pairz dokumentacja geotechniczna obiektu) —w
porozumieniu z Inwestorem przyjeto realizacje robot w rozbiciu na dwa etapy:

[ etap — roboty do podbudowy wiqcznie;
1I etap — roboty wykonania nawierzchni ulicy;

Po wyznaczeniu przez Inwestora okreslonym okresie eksploatacji ulicy wykonanej
w zakresie I etapu robot — nastqpi geodezyjne wyznaczenie stopnia ewentualnego
osiadania konstrukcji ulicy.

W sytuacji osiadania w stopniu znikomym — nastqpi wyréwnanie istniejqcej
podbudowy a nastepnie ulozenie warstwy jezdnej ulicy.

W sytuacji osiadania w stopniu wyraznym — zostanie rozwazona ewentualnosc
wzmochienia podloza — poprzez zastosowanie:

1.drenéw piaskowych —w ramach wstepnej konsolidacji podioza — dla odprowadzenia
wody z gruntu i uzyskania jego lepszej zwartosci;

2. pali pisakowych lub zwirowych - w ramach wymiany gruntu stabonosnego;

3. geosyntetykéw (geowloknina, geosiatka itp) — dla uzbrojenia gruntu;

Po wykonaniu tychze robot — nastqpi realizacja prac zwiqzanych z ulozeniem
warstwy jezdnej ulicy.
Roboty zwiqzane z ewentualnym wzmocnieniem podiloza wg zalecen jak wyzej —
zostanq objete odrebnym opracowaniem projektowym.

Niniejszy projekt budowlany speinia wymagania:

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z
pozn. zm.),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. nr 120, poz. 113),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202,

poz. 2072),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz.
690 z p6zn. zm.);

Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepisow ustawy o
drogach publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z pozn. zm.);

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz 430);

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i

Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz.U. Nr 170 z dn. 12.10.2002 r)w

sprawie znakow i sygnatow drogowych.
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Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w
sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem,

Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych z
dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatacznik nr 1
,Instrukcja o znakach drogowych pionowych”;

Wytycznych projektowania drog - wydanych przez Generalng Dyrekcjg Drog

Publicznych w Warszawie w 1992 r. (z p6zn. zm.).
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