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Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepisow
ustawy o drogach publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. poz. 838 z pdzn. zm.);
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz 430);
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz.U. Nr 170 z dn. 12.10.2002 r.) w
sprawie znakow i sygnatow drogowych.
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w
sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem;
Zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych z
dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120 z dn. 9.03.1994 r.) — Zatacznik nr 1
,Instrukcja o znakach drogowych pionowych”;
Wytycznych projektowania ulic - wydanych przez Generalna Dyrekcje Drog Publicznych
w Warszawie w 1992 r. (z p6zn. zm.).

OPRACOWAL

mgr inz. Krzysztof DZIEMECKI
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W widocznym miejscu nalezy umiesci¢ instrukcj¢ udzielania pierwszej
pomocy medycznej.
Obstuga punktu medycznego winni zajaé si¢ pracownicy przeszkoleni do udzielania
pomocy medycznej.
Ich dane winny by¢ umieszczone na tablicy informacyjne;.

23. UWAGI KONCOWE.

Catos¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonania 1
odbioru robot budowlano — montazowych”, obowigzujacymi normami PN-81/B-03020 1
PN-68/B-06050 i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystapieniem do wykonania robo6t ziemnych nalezy skutecznie
zabezpieczy¢ wszystkie istniejace urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed
uszkodzeniem badz zniszczeniem - jak rowniez w celu wlasciwego wykonania robot
drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejacego uzbrojenia poprzedzi¢
wykopami kontrolnymi, ktére w sposob jednoznaczny zlokalizuja urzadzenia w terenie.

Wszelkie roznice stanu istniejacego od projektowanego nalezy bezposrednio
korygowa¢ w porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robot — zgtosi¢ do
wlasciwego branzowo odbioru technicznego 1 geodezyjnego.

Nalezy $cisle przestrzegac¢ ustalen 1 wytycznych zawartych w uzgodnieniach
projektowych z wlasciwymi instytucjami, dotaczonych do niniejszej dokumentacji
techniczne;.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwiazan nalezy uzgodni¢ z projektantem 1
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych.

W strefie ewentualnie istniejacych i nie uwidocznionych na planie urzadzen
uzbrojenia ulic — nalezy dokonac¢ ich zabezpieczenia w sposdb podany w uzgodnieniach
branzowych.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na przebiegajace w pasie ulic kable
telekomunikacyjne i energetyczne, ktore nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed
zniszczeniem badz uszkodzeniem — zgodnie z wytycznymi uzgodnienia projektowego.

Na istniejqcych kablach telekomunikacyjnych nalezy zalozy¢ rury ochronne
dwudzielne typu ,,Arot” — w miejscach uwidocznionych na planie drogowym.

Rura ochronna ,, Arot” winna wystawac po 0,5 m z kazdej strony utwardzenia
drogowego.

Wszystkie te prace nalezy wykonac przed przystapieniem do realizacji wtasciwych
robot drogowych, przestrzegajac wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z
nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych i Inwestora robot.

Niniejszy projekt budowlany spetnia wymagania:

e Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. z 2003 r. nr 207 poz. 2016 z
pozn. zm.);

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. nr 120, poz. 113);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2004 r. nr 202,
poz. 2072);

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 poz.
690 z p6zn. zm.);
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Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ z zachowaniem bezpiecznych odleglosci od
istniejacych urzadzen podziemnych (patrz uzgodnienia projektowe).

Roboty ziemne nalezy wykonywac zgodnie z aktualnymi Polskimi normami a w
szczegblnosci zgodnie z PN-68B - 06050 - Roboty ziemne budowlane. Wymagania w
zakresie wykonania i badania przy odbiorze.

Przed przystapieniem do wykonywania robo6t ziemnych nalezy udzieli¢ pracownikom
instruktazu stanowiskowego z zakresu BHP.

2232. Sktadowanie materiatow

Sktadowiska materialdw winny by¢ wykonane w sposob zabezpieczajacy przed
mozliwoscig zsunigcia.
Opieranie sktadowanych materiatow o ploty, stupy linii energetycznych 1
telekomunikacyjnych, obiekty wznoszone tymczasowo - jest zabronione.
Przy sktadowaniu materiatéw odleglo$¢ stosow nie powinna by¢ mniejsza niz:
- 0,75 m od ogrodzen i zabudowan;
- 5,0 m od statego stanowiska pracy.

Pomigdzy stosami, pryzmami lub pojedynczymi elementami pozostawi¢ przejscia o
szerokosci min. 1,0 m oraz przejazdy dla srodkow transportowych.
Materiaty sktadowa¢ w miejscach wyrownanych.
Podczas mechanicznego zatadunku i roztadunku materiatéw budowlanych oraz ziemi -
przemieszczanie ich nad pracujacymi oraz nad kabina kierowcy - jest zabronione.
Na czas wykonywania tychze czynnosci kierowca zobowiazany jest opusci¢ kabing.
Zabrania si¢ urzadzania stanowisk pracy, sktadowisk materiatow i1 elementéw
budowlanych lub maszyn i urzadzen - bezposrednio nad liniami napowietrznymi n/n
lub w odleglosci blizszej od skrajnych przewodow niz:

- 2,0 m od linii N/N;

- 5,0m od linii W/N do 15 kV;

- 10,0 m od linii W/N do 30 kV;

- 15,0 m od linii W/N powyzej 30 kV.

22.4. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW.

Instruktazu ogo6lnego udziela inspektor BHP zapoznajac jednoczes$nie pracownikow z
oceng ryzyka zawodowego.

Instruktaz stanowiskowy udzielany jest przez kierownika budowy z odpowiednia
adnotacja w ksigzce BHP.

Dokumentacja budowy winna znajdowac si¢ u kierownika budowy - w tym takze
instrukcja bezpiecznej pracy dla poszczegdlnych zawodow.

Instrukcje bezpiecznej pracy znajduja si¢ takze przy sprzgcie mechanicznym.

Przed dopuszczeniem pracownika do pracy nalezy go zaopatrzy¢ w odziez ochronng i
robocza - zgodnie z obowiazujacymi przepisami - oraz w sprz¢t ochronny osobiste;j
zaleznej od rodzaju wykonywanej pracy.

Sprzet ochrony osobistej pracownikow powinien posiadaé atesty oraz instrukcje
okreslajace sposob jego uzytkowania i przechowywania.

Pracownicy powinni posiada¢ aktualne badania lekarskie dopuszczajace do pracy.

W pomieszczeniach kierownika budowy nalezy urzadzi¢ punkt pomocy medyczne;.

Punkt pomocy medycznej powinien by¢ wyposazony w niezbe¢dny sprzgt medyczny,
leki, srodki opatrunkowe itp.
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drogi transportu wewngtrznego na placu budowy o nawierzchni naturalnej
gruntowej badz utwardzonej tymczasowo jak rowniez wyznaczone drogi transportu
zewngtrznego przylegte do terenu robot i umozliwiajace objazd placu budowy
dotychczasowym uzytkownikom drogi gminnej - nalezy utrzymywac¢ we wtasciwym
stanie technicznym. Szerokos$¢ drég - dostosowac do potrzeb realizacyjnych;
ciagi piesze nalezy wydzieli¢ od drég transportowych 1 w razie koniecznosci -
utwardzi¢ tymczasowo;
Szerokos¢ ciagdéw pieszych dostosowac do potrzeb realizacyjnych.
skladowiska materiatow sypkich nalezy wykona¢ w sposob zabezpieczajacy przed ich
obsuwaniem.
Zaplecze biurowo - socjalne budowy nalezy zlokalizowa¢ w poblizu placu budowy - w
miejscu wskazanym przez Inwestora.
Zaplecze winny tworzy¢: barak kierownika i majstra budowy z pomieszczeniami
szatni, socjalnymi 1 magazynowymi na sprz¢t drobny i §redni, narzg¢dzia 1 materiaty
drobnicowe.
Zaplecze nalezy wyposazy¢ w ubikacje sucha - tymczasowa.

22.3. REALIZACJA ROBOT BUDOWLANYCH.

Zagrozenia 1 $rodki zapobiegawcze z zakresu BHP.

223.1. Roboty ziemne

Nalezy przestrzegac ustalen realizacyjnych projektu budowlanego - drogowego tak w
zakresie technologii wykonania robot jak i przyjetego sprzetu mechanicznego.

wykopy wykonywac¢ przyjetym sprzetem mechanicznym i r¢cznie;

nadmiar gruntu wywies¢ poza plac budowy;

zasypki wykonywac przyjetym sprzgtem mechanicznym;

do przewozu mas ziemnych stosowa¢ samochody samowytadowcze;

dla wykopow o gtebokosciach ponad 1 m nalezy wykonac¢ bezpieczne zejscie dla
pracujacych a odleglo$¢ migdzy zej$ciami do wykopu nie powinna przekracza¢ 20 m;
wykopy o $cianach pionowych o gigbokosci wigkszej od 1 m odpowiednio
zabezpieczy¢ umocnieniami oraz oznakowac;

ruch $rodkow transportu przy wykopach powinien odbywac si¢ poza klinem odtamu
gruntu;

przy wykonywaniu robdt ziemnych sprzgtem mechanicznym wyznaczy¢ strefg
niebezpieczna;

przy pracach koparka nie dopuszcza¢ do tworzenia si¢ nawisow a sprzgt powinien by¢
ustawiony w odlegtosci min. 0,6 m poza klinem odtamu gruntu;

wyladowywanie urobku z tyzki koparki nad skrzynia $rodka transportowego powinno
nastapi¢ po zatrzymaniu ruchu obrotowego koparki na wysokosci nie wigkszej niz
0,5m;

nie sktadowa¢ urobku i materiatéw w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi
wykopu lub w granicach klina odtamu gruntu - jesli $ciany wykopu nie sa umocnione;
nachylenie skarp wykopu wykona¢ zgodnie z ustaleniami projektowymi i tabelami
nachylenia skarp, w zaleznos$ci od kategorii gruntu - lecz nie mniejsze niz stok
naturalny gruntu;

zachowa¢ projektowane spadki terenu umozliwiajace odpltyw wod opadowych w
kierunku od wykopu;

nalezy likwidowac naruszona strukturg gruntu skarp;

sprawdza¢ po deszczu, mrozie i kazdej dtuzszej przerwie w pracy - stan skarp.
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nadmiar - 4 m?
OGOLEM
wykopy - 566 m?
nasypy - 6 m?
nadmiar - 560 m3

Nadmiar gruntu z korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy
wywiez¢ samochodami w odktad - w miejsce wskazane przez Inwestora.

20. KOSZTORYS.

Integralng czgs$cia niniejszego projektu budowlanego jest przedmiar robot i
kosztorys inwestorski - sporzadzone w sposob ustalony z Inwestorem - i stanowiace
odrebne egzemplarze opracowania.

21. NAWIAZANIE ROBOT.

W celu prawidtowego wysokosciowego wykonania nawierzchni ulicy jak 1 robot
ziemnych — przed ich realizacja nalezy skontaktowac si¢ z wtasciwa jednostka
geodezyjna, ktora poda wysoko$¢ repera sieci panstwowej, do ktorego nalezy dowiazac
projektowane poziomy.

Projektowane wysokos$ci nalezy powiaza¢ z istniejacymi niwelacyjnie.

22. INFORMACIJA BIOZ.

22.1. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE.

W obrebie projektowanego obiektu budowlanego jw. - ograniczonego
liniami rozgraniczajacymi pas drogowy ulicy gminnej objetej opracowaniem - istnieje
ciag komunikacyjny eksploatowanej i projektowanej do przebudowy istniejacej ulicy
gminnej - bedac jednoczesnie istniejacym obiektem budowlanym o charakterze
drogowym.

Na tenze istniejacy obiekt budowlany sktada si¢ pas jezdny ulicy 1 pobocza.

22.2. ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Teren budowy, ktory zostanie przekazany wykonawcy pod zagospodarowanie
placu budowy i realizacj¢ projektowanych robo6t drogowych - okre§lono na planie
projektu zagospodarowania terenu - dolaczonego do opracowania branzy drogowe;.

Dla wyeliminowania ewentualnych zagrozen bezpieczenstwa i zdrowia ludzi -
zwigzanych z realizacja poszczegolnych elementow zagospodarowania terenu - nalezy:

- teren budowy oznaczy¢ tablica informacyjna, zgodnie z obowiazujacymi przepisami
Prawa budowlanego - oraz tablica ostrzegawcza "Teren budowy - wstep wzbroniony".
Tablice nalezy ustawi¢ w miejscach widocznych;



10
18. STAN TERENOWO — PRAWNY.

Roboty budowlane drogowe przebudowy ulicy realizowane be¢da na dziatce
nr: 363/9 - stanowiacej pas drogowy ulicy Premystowej - 1 bedacej wtasnoscia gminy
Wielka Nieszawka.

Powyzsze informacje o charakterze terenowo - prawnym zaczerpnigto z
dokumentu p.n. "Wypis z rejestru gruntdw" - bedacego w posiadaniu Inwestora.

19. ROBOTY ZIEMNE.

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie wykonanych przekroi
poprzecznych 1 sporzadzonego analitycznego obliczenia objgtosci robot ziemnych
dotaczonego do egzemplarza archiwalnego opracowania.

Roboty ziemne sprowadzaja si¢ do wykonania koryt drogowych pod
projektowane nawierzchnie — na catej powierzchni utwardzen jezdni ulicznej, na
zjazdach ulicznych oraz w strefie poboczy drogowych.

Projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie zasadnicze roboty ziemne, z
zastosowaniem samochodow do przewozu gruntu.

W rejonie istniejacego uzbrojenia terenowego ulicy znajdujacego si¢ w strefie
robot — prace ziemne nalezy wykona¢ bezwzglednie recznie.

BILANS
MAS ZIEMNYCH

jezdnia
wykopy - 462 m?
nasypy - 0m3
nadmiar - 462 m?
zjazdy
wykopy - 67Tm?
nasypy - 0 m?3
nadmiar - 67Tm?
pobocza
wykopy - 33m?
nasypy - 6 m?
nadmiar - 27Tm?
Sciek
wykopy - 4 m?

nasypy - 0m3
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utworzona na warstwie filtracyjnej z zatrzymanych drobnych zawiesin i
mikroorganizmow.

Zjawisko to moze by¢ po pewnym czasie eksploatacji studni - powodem jej mniej
skutecznego dziatania.

Nalezy wigc pamigta¢ o okresowej wymianie materiatu filtracyjnego w studni
chtonne;.

Studni¢ chtonna projektuje si¢ wykona¢ z kregdéw zelbetowych Dn 1200 mm -

przykrytych zelbetowa plyta nadstudzienna z wtazem zeliwnymi typu lekkiego.
Kregi studzienne nalezy zaizolowa¢ np. Abizolem R+P.
Studni¢ wykona¢ zgodnie z PN-91/B-10729. "Studzienki kanalizacyjne".

16. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Na ulicy objg¢tej niniejszym opracowaniem odbywac si¢ bedzie ruch kotowy 1
pieszy.

Ruch samochodéw sprowadzac si¢ bedzie do pojazddéw osobowych, dostawczych,
sporadycznie cigzarowych.

Dla takiego wilasnie obcigzenia ruchem zaprojektowano nawierzchnig ulicy.

17. ORGANIZACJA RUCHU.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje oznakowanie pionowe ulicy osiedlowej —
znak zakazu B-20.

W zwiazku z utwardzeniem pasa jezdnego ulicy Przemystowej na odcinku objgtym
opracowaniem - organizacj¢ ruchu w podstawowym ciagu ulicy Przemystowej nalezy
dostosowac¢ do nowej sytuacji w strefie w/w ulic — co uwidoczniono w czgsci graficznej
opracowania.

17.1. Zatozenia projektowe

Niniejsze opracowanie rozwiazuje problem organizacji ruchu w zakresie
komunikacji kotowej w tej czgsci miejscowosci Wielka Nieszawka - wyznaczajac
jednoczesnie jej bezpieczne 1 zgodne z obowiazujacymi przepisami warunki.

172. Oznakowanie ulicy-znaki pionowe

Ulica gminna na odcinku objgtym opracowaniem funkcjonowac bedzie jako
podporzadkowana komunikacyjnie istniejacemu ciagowi podstawowemu ulicy
Przemyslowej, do ktorej wiacza sig odcinek projektowany.

173. Zestawienie znakow

B-20 — ,stop” - 1 szt.

A—6Db - "skrzyzowanie z droga podporzadkowana
wystegpujaca po prawej stronie” - 1 szt.

A —6c¢c - "skrzyzowanie z droga podporzadkowana
wystegpujaca po lewej stronie” - 1 szt.

Usytuowanie oznakowania — patrz projekt zagospodarowania terenu — rys. 1.
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z prefabrykowanych elementow betonowych o wym. 50x40x20 cm -
utozonych na podsypce cementowo - piaskowej grub. 5 cm.

Tak wykonany konstrukcyjnie $ciek umozliwi w strefie jego ulozenia - przejgcie
wod opadowych z nawierzchni jw. - odprowadzajac je spadkami podtuznymi w kierunku
nizej usytuowanego wpustu deszczowego — majacego za zadanie odprowadzi¢ wody do
studni osadowo - chlonnych - potaczonych z istniejacym, przepuszczalnym podiozem
gruntowym.

Trase przebiegu $cieku jak 1 szczegoly przyjetego rozwiazania projektowego
uwidoczniono w czgséci graficznej opracowania.

Sciek nalezy wykona¢ w spadku podtuznym wiasciwym dla przylegtego odcinka
jezdni ulicznej - co uwidoczniono w czgs$ci graficznej opracowania.

WPUST DESZCZOWY.

Projektowany wpust deszczowy nalezy wykona¢ jako typowy, z kratka i skrzynka
uliczna - potaczony ze studzienka Sciekowa z rur betonowych $rednicy 50 cm - i
wyposazona w osadnik.

STUDNIA OSADOWA.

Projektowana studnia osadowa ma za zadanie zgromadzi¢ naptywajace wody
deszczowe a jednoczesnie umozliwi¢ wytracenie si¢ osadow 1 zanieczyszczen.

Studnig¢ osadowa nalezy wykona¢ z krggdéw zelbetowych Dn 1200 mm - przykrytych
zelbetowa plyta nadstudzienna z wtazem zeliwnym typu lekkiego.

Studnia winna by¢ wykonane z osadnikiem o glgbokosci 1,5 m.

Dolna cz¢s$¢ studni nalezy wykona¢ w formie podmuréwki z kanalizacyjnej cegly
klinkierowej, w dnie wyprofilowac¢ kinete a studni¢ wyposazy¢ w stopnie ztazowe.

Alternatywnie dopuszcza si¢ zastosowanie w miejsce podmuréwki - prefabrykatu
zelbetowego "dennego" z otworami przelotowymi.

Kregi studzienne nalezy zaizolowac np. Abizolem R+P.

Studnig wykona¢ zgodnie z PN-91/B-10729. "Studzienki kanalizacyjne".

STUDNIA CHLONNA.

Po wyjs$ciu wod deszczowych ze studni osadowej - przewodem przelewowym wody
projektuje si¢ skierowac do studni chlonnej - wyposazonej w filtr przepuszczalny,
filtrujacy wody w grunt rodzimy.

Urzadzeniem wspomagajacym pracg filtra a jednoczes$nie zabezpieczajacym filtr przed
zamuleniem i zanieczyszczeniem - jest w/w studnia osadowa zaprojektowana jako
studnia posrednia.

Filtr studzienny winien posiadaé¢ nastgpujaca konstrukcjg:
na spodzie filtra - kamyki 1 Zwir gruboziarnisty o roznej wielko$ci ziaren - zmniejszajace]
si¢ od dotu do gory.

Wielkos$¢ ziaren powinna by¢ tak dobrana aby drobniejsze ziarna z géornych warstw
nie mogly si¢ przedostawa¢ do ziaren potozonych nize;.

Grubo$¢ tejze warstwy zwirowej, tzw. podtrzymujacej - winna wynosi¢ 50 cm a
wielko$¢ ziaren w warstwie powinna si¢ zawiera¢ w granicach 2 - 40 mm.

Powyzej projektuje si¢ wykona¢ warstwe filtracyjna ze zwiru $rednioziarnistego badz
piasku - najlepiej rzecznego - o grub. 50 cm i wielkos$ci ziaren 0,3 - 2,0 mm.

Zwraca si¢ ponadto uwagg na to, iz filtr oprocz mechanicznego dziatania podlega
réwniez procesom biologicznym - w wyniku czego powstaje po pewnym czasie btona
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strukturze zamknigtej wg PN - 74/S- 96022, utozona na podbudowie
dwuwarstwowej z thucznia kamiennego, warstwa gorna podbudowy gr. 8 cm z kamienia
wapiennego o granulacji 16-31,5 mm, warstwa dolna podbudowy o grub. 15 cm z
kamienia wapiennego o granulacji 31,5-63 mm.
Calos$¢ nawierzchni nalezy ulozy¢ na warstwie odsaczajacej z piasku grub. 15 cm,
po wykonaniu niezbednych rob6t ziemnych (patrz przekrdj konstrukcyjny B-B).

POBOCZA.

Pobocza ulicy - nalezy wykona¢ poprzez ich uformowanie i nadanie spadkow
poprzecznych zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym A - A czg$ci graficznej
opracowania.

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenia, Scigcia miejsc zawyzonych 1 zasypania zaglebien, z wyrdwnaniem
(plantowaniem) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i
wywiezieniem nadmiaru $cinki w odktad.

Pobocza drogowe - zaprojektowano jako utwardzone - z kruszywa tamanego
(thuczen kamienny twardy o gran. 0 — 40 mm) 1 pospotki w proporcji 1:1, o tacznej grub.
20 cm.

ROBOTY ROZBIORKOWE.

Z uwagi na brak mozliwo$ci wykorzystania istniejacych fragmentdw nawierzchni
bitumicznej ulicy Przemystowej (patrz pkt. 2 niniejszego opisu) w przyjetym rozwigzaniu
przebudowy nawierzchni jezdni — projektuje si¢ rozebra¢ w/w fragmentaryczne
umocnienie nawierzchni - z wywiezieniem gruzu asfaltowego na zewnatrz obiektu w
miejsce wskazane przez Inwestora.

ODWODNIENIE.

Wody opadowe poprzez spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni
wyprowadzone zostana z powierzchni jezdni, strefy skrzyzowania z ulica Szafirowa i
poboczy:

- wrejon terenow zieleni przylegtych do ulicy, nizej potozonych nie zabudowanych na
odcinku od hkt. 0+10,00 do hkt. 1+90,00;

- w kierunku projektowanego w strefie pobocza ulicy od strony zachodniej na odcinku
od hkt. 1+90,00 do hkt. 2+23,00 - $cieku drogowego majacego za zadanie
doprowadzi¢ wody opadowe do wpustu ulicznego a nastgpnie systemu
przewidywanych do realizacji w ramach niniejszego opracowania - studni osadowo —
chtonnych, z ktérych wody deszczowe wprowadzone zostana w istniejace,
przepuszczalne podtoze gruntowe.

Projektowany do wykonania obecnie system odwodnieniowy ulicy - jest
uwarunkowany w swym rozwiazaniu istniejacymi aktualnie ograniczonymi
mozliwo$ciami odprowadzenia wod nawierzchniowych (brak kanalizacji deszczowej w
ulicy).

SCIEKI DROGOWE.

Podstawowym elementem rozwiazania odwodnienia pasa drogowego
przebudowywanej ulicy — w hkt. 1+90,00 do 2+23,00 - dla odprowadzenia wod
deszczowych z nawierzchni ulicy - jest projektowany w strefie pobocza - $ciek drogowy
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Przekrdj poprzeczny nawierzchni  dostosowano do wymogoéw normatywnych i
ustalen roboczych z Inwestorem - projektujac jego szeroko$¢ na trasie przebiegu ulicy o
wartos$ci 4,00 m z obustronnymi poboczami o szeroko$ci 0,50 m kazde.

Zjazdy uliczne zaprojektowano réwniez w odniesieniu do obowiazujacych
wymogdow projektowych i istniejacych potrzeb funkcjonalnych obiektu.

Do czasu docelowej przebudowy ulicy w ramach ktorej zrealizowane zostana
chodniki a ulica otrzyma przekrdj poprzeczny jak dla ulic miejskich - objgty
opracowaniem ciag komunikacyjny posiada¢ bedzie przekroj drogowy - charakterystyczny
dla ulic zamiejskich - co uzgodniono z Inwestorem na etapie wykonanej koncepcji
drogowe;.

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciagu ulicy zaprojektowano jako dwustronny
(daszkowy) - o wartosci 2 % - jedynie na jej koncowym odcinku — w strefie skrzyzowania
z ulica Szafirowa — spadek poprzeczny przyjeto jako jednostronny ze sklonem ptaszczyzny
nawierzchni w kierunku zaprojektowanego po lewej stronie drogi Scieku drogowego
przejmujacego wody nawierzchniowe prowadzone w kierunku wpustu ulicznego i studni
chtonnych zlokalizowanych w obrgbie pasa drogowego ulicy.

Szczegodty przyjgtego rozwiazania projektowego — tj. strefy zmian spadkow z
daszkowego na jednostronny — uwidoczniono graficznie w projekcie zagospodarowania
terenu niniejszego opracowania.

Na zjazdach z ulicy na tereny posesji przylegtych — linie ograniczajace
nawierzchnig¢ zaprojektowano geometrycznie w formie skos6w - w sposdb podany na
planie projektu drogowego.

Cato$¢ omawianego rozwiazania projektowego uwidoczniono w czgsci graficznej
opracowania.

7. NAWIERZCHNIA.

Zgodnie z ustaleniami dotyczacymi konstrukcji nawierzchni ulicy dokonanymi z
udziatem Inwestora — na obiekcie zaprojektowano:

e dwuwarstwowa nawierzchnig jezdni - z betonu asfaltowego grysowego - w nastgpujacy
sposob:

warstwa gorna ($cieralna) grubosci 4 cm w ilosci 100 kg/m? masy mineralno -
asfaltowej o strukturze zamknigtej wg PN-74/5-96022, ponizej warstwa dolna
(wiazaca) grubosci 4 cm z betonu asfaltowego w ilosci 100 kg/m? masy mineralno
asfaltowej o strukturze cz¢§ciowo zamknigtej wg PN-74/S-96022, utozona na
podbudowie dwuwarstwowej z thucznia kamiennego, warstwa gorna podbudowy
gr. 10 cm z kamienia wapiennego o granulacji 16-31,5 mm, warstwa dolna
podbudowy o grub. 15 cm z kamienia wapiennego o granulacji 31,5-63 mm.

Catos¢ nawierzchni nalezy utozy¢ na warstwie odsaczajacej z piasku
grub. 15 cm, po wykonaniu niezbednych robdt ziemnych (patrz przekroj
konstrukcyjny A-A).

Tak wykonana nawierzchnia ulicy wpisana zostala w zaprojektowany
przekroj poprzeczny z jednoczesnym odprowadzeniem wod powierzchniowych - poza
pas jezdny.

8. ZJAZDY ULICZNE.

Zjazdy uliczne na posesje prywatne zaprojektowano w sposob nastgpujacy:

e wykonanie jednowarstwowej nawierzchni z betonu asfaltowego, grysowego - warstwa
Scieralna grub. 4 cm w ilo$ci 100 kg/m? masy mineralno - asfaltowej o
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istniejacy przebieg dotychczasowego pasa jezdnego ulicy - z uwzglednieniem
istniejacych zjazdoéw na tereny przylegte.

Projektowana przebudowa ulicy wpisana jest komunikacyjnie w istniejacy w jej
rejonie uktad gminnych ciagow drogowych - osiedlowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powiazaniu z istniejacym w jej
sasiedztwie uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem - podano na planie
zagospodarowania terenu niniejszego projektu drogowego.

Niniejsze opracowanie rozwiazuje modernizacyjnie problem komunikacji kotowej i
pieszej w tej czeéci miejscowosci Wielka Nieszawka — wyznaczajac jednoczes$nie jego
bezpieczne 1 zgodne z obowiazujacymi przepisami warunki.

5. WARUNKI GRUNTOWE I WODNE.

Dla ulicy objetej projektem wykonano badania gruntowo — wodne dokonujac w
strefie robot drogowych — odkrywki terenowe, z ktorych wynika iz syntetyczny przekroj
geologiczny przedstawia si¢ nastgpujaco:
wierzchnig warstwe podtoza gruntowego w strefie robot ziemnych tworza nasypy
ziemne, z lokalng domieszka ttucznia, pospoéiki, zuzla 1 gruzu, o zmiennej miazszosci
zalegania w granicach 0,2 - 0,5 m.

Ponizej wystepuja piaski drobne z wkitadkami piaskéw Srednich.
Poziomu wody gruntowej w trakcie badan nie ustalono, stabilizowat si¢ on w
czasie obserwacji ponizej projektowanych rzednych robot ziemnych.

6. TRASA, NIWELETA, PRZEKROJ POPRZECZNY.

Objeta opracowaniem przebudowy ulica osiedlowa - zaprojektowana zostata w
odniesieniu do wytycznych koncepcji ulicy, po trasie jej dotychczasowego przebiegu z
wyksztatceniem zjazdow na tereny przylegle i skrzyzowania w obrgbie przyleglej ulicy
Szafirowej - na jej koncowym odcinku - zgodnie z ustaleniami dokonanymi z Inwestorem
oraz uwarunkowaniami terenowymi - o dlugos$ci odcinka jezdnego 231,5 m.
wyznaczonego profilem podluznym - wpisujac jednoczesnie przebudowe w
dotychczasowy przebieg pasa jezdnego ulicy.

Trasg poprowadzono w odcinkach prostych - co uwidoczniono w czg$ci graficzne;j
projektu, gdzie podano parametry techniczne w/w odcinkow prostoliniowych.

Niweletg podtuzng ulicy zaprojektowano w spadkach o wartosci od 0,10 do 1,40 %
- w nawiazaniu do poziomow ulic przylegtych 1 istniejacych zjazdow ulicznych oraz terenu
istniejacego 1 sieci uzbrojenia ulicznego, dazac do stworzenia wlasciwych warunkow
odwodnienia tak nawierzchni jak 1 terenu otaczajacego

Dla zaprojektowania niwelety ulicy w spadkach docelowych i normatywnych -
koniecznym stata si¢ czgsciowa przebudowa urzadzen sieci uzbrojenia terenowego
(regulacja wysoko$ciowa wlazoéw zeliwnych studni kanalizacyjnych i1 skrzynek zeliwnych
zasuw wodociagowych).

O ile pozwalaly na to uwarunkowania projektowe - w opracowaniu uwzgledniono
dostosowanie niwelety podtuznej ulicy do istniejacych wysokos$ci urzadzen sieci
uzbrojenia terenu — znajdujacego si¢ w ulicy 1 strefie robot.

Wystapita jednak lokalna koniecznos$¢ przeprowadzenia stosownej regulacji
wysokosciowe] niektorych urzadzen przed wykonaniem ostatecznych robot
nawierzchniowych, wynikajaca z potrzeby zapewnienia nalezytego odwodnienia ulicy 1
wykonania niwelety podtuznej w wymaganych spadkach — co uwidoczniono graficznie na
profilu podtuznym przebudowywanej ulicy.



- sie¢ wodociagowa;
- sie¢ kanalizacyjna (sanitarna);
- sie¢ elektroenergetyczna;
- sie¢ telekomunikacyjna.
Na potaczeniu z gtéwnym ciagiem ulicy Przemystowej - istnieje nawierzchnia
asfaltowa - dotychczasowego zjazdu ulicznego.
Jest to poczatek robot w ulicy objgtej niniejszym projektem przebudowy.
Do nawierzchni zjazdu jw. - projektuje si¢ dowiaza¢ poziomy niwelety podtuznej
projektowanej nawierzchni ulicy Przemystowe;.
W strefie ulicy istnieje pionowe oznakowanie drogowe - organizujace ruch
kotowy i pieszy w rejonie opracowania.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie
przebudowy ulicy Przemystowej w Wielkiej Nieszawce, na odcinku o dtugosci 231,5 m -
wraz ze zjazdami ulicznymi na tereny przylegle - i zaprojektowanymi obustronnie
poboczami drogowymi - wg. nastgpujacego rozwigzania projektowego:

e dlaulicy o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej (lokalnie wzmocnionej jw.) -
wykonanie nawierzchni dwuwarstwowej z betonu asfaltowego, na dwuwarstwowej
podbudowie z tlucznia kamiennego (kamienia wapiennego) i warstwie odsaczajacej z
piasku - po uprzednim wykonaniu korytowania pod projektowana nawierzchnig (przekroj
A-A).

e dla zjazdow ulicznych o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej jw. - wykonanie
nawierzchni jednowarstwowej z betonu asfaltowego na dwuwarstwowej podbudowie z
thucznia kamiennego (kamienia wapiennego) i warstwie odsaczajacej z piasku - po
uprzednim wykonaniu korytowania pod projektowana nawierzchnig (przekrdj B-B).

e dla poboczy ulicznych o istniejacej dotad nawierzchni gruntowej jw. — wykonanie
nawierzchni z mieszanki ttucznia kamiennego i1 pospotki — po uprzednim wykonaniu
scinki istniejacych poboczy 1 projektowanego korytowania (przekroj A-A).

Sposdb wykonania nawierzchni ulicy, zjazdéw 1 poboczy drogowych ujety w
niniejszym projekcie budowlanym — w odniesieniu do przyjetych wytycznych
realizacyjnych — uwidoczniono w rysunkach pod nazwa "Konstrukcja nawierzchni".

Przyjete rozwiazanie zaktada wykonanie nawierzchni ulicy jak dla ulic
zamiejskich.

Przekroj uliczny ograniczono obustronnie - poboczem utwardzonym — wpisujac
jednoczesnie w tak przyjete rozwiazanie projektowe - zjazdy uliczne na tereny przylegle.

Odwodnienie nawierzchni ulicy zaprojektowano - wyprowadzajac wody
opadowe spadkami poboczy na tereny przylegle - wolne od zabudowy — jak réwniez — na
koncowym odcinku drogi — poprzez projektowany w strefie poboczy $ciek drogowy 1
wpust uliczny — do studni chtonnych zlokalizowanych w pasie drogowym.

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem -
oraz wymogami norm technicznych.

Przebudowa nie powoduje zmian w §rodowisku naturalnym a w rejonie robot
nie ma obiektéw zabytkowych i podlegajacych ochronie.

4. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Objeta opracowaniem przebudowa ulicy Przemystowej w Wielkiej Nieszawce —
na odcinku pomigdzy ciagiem glownym tejze ulicy a ulica Szafirowa - wpisana zostala w
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego
przebudowy ulicy Przemyslowej w WIELKIEJ NIESZAWCE
gm. Wielka Nieszawka pow. Torun, woj. kujawsko - pomorskie.

PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Zlecenie Inwestora robot — Gminy Wielka Nieszawka na opracowanie niniejszego
projektu budowlanego.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 rejonu opracowania wykonana przez
Firme¢ Ustugowo - Handlowa "GEOTUR" z Turzna w kwietniu 2007 r.

1.3. Koncepcja przebudowy ulicy Przemystowej - wykonana przez BPiUT "ANIMUS" z
Torunia w kwietniu 2007 r.

1.4. Opinia o warunkach gruntowo - wodnych w strefie przebudowywanej ulicy
opracowana przez projektanta robot.

1.5. Rozpoznanie terenu 1 pomiary uzupeiniajace wykonane przez autora niniejszego
opracowania

1.6. Ustalenia wstepne zainteresowanych stron, z udziatem przedstawicieli Inwestora i
Projektanta - dotyczace zakresu i szczegdtow rozwiazania projektowego przyjetego w
niniejszym projekcie budowlanym.

1.7. Opinia nr ZUD/736/2007 z dnia 11.05.2007 r. uzgodnienia dokumentacji projektowej
wydana przez ZUDP przy Starostwie Powiatowym w Toruniu.

STAN ISTNIEJACY.

Ulica Przemystowa w Wielkiej Nieszawce — pomigdzy ciagiem glownym tejze
ulicy a ulicaq Szafirowa - objgta niniejszym opracowaniem w zakresie j.n. — posiada
nawierzchni¢ gruntowa, wzmocniona lokalnie thuczniem kamiennym, pospétka, zuzlem i
gruzem jak roéwniez fragmentarycznie nawierzchni¢ asfaltowa - o znacznym stopniu
zniszczenia jej powierzchni oraz o nieregularnych spadkach poprzecznych 1 zmiennej
niwelecie podtuznej - o nie normatywnych spadkach.

Nawierzchnia znajduje si¢ w ztym stanie technicznym, w niektoérych miejscach -
ulegta deformacjom struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie - materiat drogowy
zostal wybity 1 przemieszczony - znieksztalcajac konstrukcje jezdni, ukazujac ubytki 1
nierownosci.

Nie rozwiazany jest takze w sposob dostateczny problem odprowadzenia wod
deszczowych tak z nawierzchni ulicy jak 1 w strefie poboczy.

Wody deszczowe w rejonie ulicy - wnikaja aktualnie w podtoze ziemne pasa
drogowego jak rowniez odprowadzane sa na tereny nizej polozone - powodujac tym
samym szczego6lnie w okresie dlugotrwatych opadow - przyspieszone niszczenie
istniejacej nawierzchni ulicy i podtopienie terenow przylegtych.

Tereny przylegle do strefy ulicy — to posesje prywatne i grunty gminne.

Powyzsze tworzy linie rozgraniczajace niniejszej inwestycji 1 zgodne jest z
ustaleniami dokonanymi w przedmiotowej sprawie z Urzegdem Gminy w Wielkiej
Nieszawce.

Ulica nie posiada chodnikéw - ruch pieszy odbywa si¢ skrajem istniejacej jezdni
ulicy.

W rejonie objgtym opracowaniem istnieje nastgpujaca infrastruktura techniczna:
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SPIS ZALACZNIKOW

Oswiadczenie projektanta o sporzadzeniu PB zgodnie z obowiazujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Decyzja o stwierdzeniu przygotowania zawodowego do petnienia samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie.

Zaswiadczenie o przynaleznosci do Kujawsko — Pomorskiej Okrggowej 1zby
Inzynieré6w Budownictwa w Bydgoszczy.

Opinia nr ZUD/736/2007 z dnia 11.05.2007 r. uzgodnienia dokumentacji projektowe;j
wydana przez ZUDP przy Starostwie Powiatowym w Toruniu.

SPIS RYSUNKOW

1. Projekt zagospodarowania terenu - rys. 1
2. Profil podtuzny ulicy - 1ys. 2
3. Konstrukcja nawierzchni - cz. 1 - 1ys. 3
4. Konstrukcja nawierzchni - cz. 2 - 1ys. 4
5. Geometria zjazdu indywidualnego - 1ys. 5
6. Przekroje poprzeczne -1ys. 6
7. Obliczenie objetosci robot ziemnych - rys. 7
8. Sciek drogowy - 1ys. 8
9. Profil podtuzny kanalizacji deszczowej - 1ys. 9
10. Wpust uliczny - 1ys. 10

11. Studnia chlonna - 1ys. 11



1
BIURO PROJEKTOWANIA I USLUG TECHNICZNYCH

ANIMUS
87-100 TORUN, UL. KONWALIOWA 57

TEL. (056) 654 56 25 TEL. KOM.: 505 -298 - 600

Stadium opracowania Nr zlecenia Nr obiektu Branza

Projekt budowlany - - DROGOWA

PROJEKT BUDOWLANY

OBIEKT: przebudowa wulicy Przemyslowej
w Wielkiej Nieszawce

LOKALIZACJA: przebieg przez dziatke nr 363/9

ADRES: ul. Przemystowa w WIELKIEJ NIESZAWCE

BRANZA: Drogowa

NAZWY 1 KODY: 45100000-8 - Przygotowanie terenu pod budowe

45110000-1 - Roboty w zakresie rozbiorki; roboty ziemne
45100000-8 - Zabezpieczenie uzbrojenia podziemnego

45100000-8 - Regulacja uzbrojenia terenowego

45233222-1 - Podbudowa z kruszywa tamanego

45233252-0 - Roboty w zakresie nawierzchni ulic, zjazdéw, poboczy
45232452-5 - Scieki drogowe

45231100-6 - Przylacza wpustow ulicznych

45233290-8 - Organizacja ruchu

INWESTOR: Gmina Wielka Nieszawka
ul. Torunska 12 87 - 165 Cierpice
Funkcja Imig¢ i Nazwisko Nr uprawnien Podpis
GP.1.7342/373/TO/94
Projektant Janusz Specjalno$é¢ konstr.- inz.
DZIEMECKI Cztonek Kuj.- Pom. Okreg. 1zby Inz. Bud.

nr KUP/BD/0457/01

Opracowat mgr inz. KUP/0060/0WOS/04
Krzysztof Specjalno$§¢ urzadzenia
DZIEMECKI w zakresie inzynierii $rodowiska

Cztonek Kuj.- Pom. Okreg. Izby Inz. Bud.
nr KUP/1S/0490/04

Data opracowania maj 2007 r.
ZAWARTOSC PROJEKTU:

1. Strona tytutowa projektu - str. 1

2. Spis zalacznikéw formalnych i rysunkow - str. 2

3. Zalaczniki formalno - prawne - str.3-10
4. Opis techniczny - str. 11-23

5. Rysunki - ark. 11




